Polkimilla

- Elamaa ja historiaa pyoran paalta

Tiina Madnnist6-Funk ja Tiitu Takalo

Huomioita:
Nimi on yha kyhdelma eri ehdotuksista.

Omaelamankerrallisia osuuksia muokattu jonkin verran, jotta muodostavat selkeamman
yhteyden historiaosuuksien kanssa. Loppu Kkirjoitettu uudestaan. Muokattu myos hieman
viimeisen historiaosuuden kieltd. Se varmasti on just hyvaa kyseiseen artikkeliin, mutta alkoi
tuntua viahan kankealta sarjakuvaan. Historiaosuutta myds vahan pidennetty.

Lukujen alussa on aina nimidsivu, jossa polkupy6rien maara muuttuu luvun sisdllén mukaan.
Nyt vain mallisivut, joissa aina samat pyorat. Myos polkupyorien tyyli vaihtuu aikakauden

mukaan. Mallikuvassa on siis myds vaarat 2000-luvun pyorat.

Luvut koostuvat padsaantoisesti seka historiaosuudesta ettd Tiitun muistoista tai
kokemuksesta, muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta.

Osa Tiitun omaelamankerrallisista osuuksista voisi olla jossain toisessakin paikassa. Sopivat
aika moneen kohtaan. Helpompi sitten laittaa ndita jarjestykseen kun ovat paperilla kaikki.

Osa aiemmista korjausehdotuksistasi yha korjaamatta. Erityisesti valmiisiin sarjakuviin.
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Tiinan ja Tiitun esittely

-1 sivu

-esittelyteksti, jossa ammatit/tutkinnot, meriitteja ja lyhyesti suhteesta pyorailyyn. Mita nyt
koetaan olennaiseksi timan sarjakuvan lukijoille.

-piirretyt kuvat, joista Tiinan kuva ruskealla, Tiitu muilla vareilla.

-maininta, ettd vari vastaa sitd mihin aineistoon sarjakuva perustuu. Tahan tapaan:

"Tiina Mannist6-Funkin tutkimuksiin perustuvat sarjakuvat ovat tdman varisia”

"Tiitu Takalon kokemuksiin perustuvat sarjakuvat timan varisia” Tms.






Polkimeton éuuksupqﬁré, draisiini, tuli
tunnetuksi Karl von Draisin kehittimana

versiona 1817.

§e aiheutti sevraavina kahtena vuotena
p{jinimwtuisen muoti-ilmidn Eurgopan ja
hob

ysvaltojen kaupungeissa. Englannissa
y-horseksi kutsuttuna muunnelmana.

1860-(uvulla Ranskassa kehitettiin
ensimmaiset varsinaiset pn[l:ug:qtirét,
velosipedit, joissa oli suoraan etuhapaan
kiinnitetyt polkimet.

Vuoden 1867 Pariisin maailmannayttelyn
ansiosta tultiin tuntemaan
Pierre Michaux'n kehittima malli.

Se aiheutti pyordilymuotia tai svoranaista
polkupyorailykuumetta ennen vuosi-
kymmenen loppua Ranskassa, Yhdysvalloissa
Ja useissa muisia maissa.t

1 HERLINY Lock, 19-5L; TL-153,
L wyuLihimes LoaTe, 43-49.

Suomessa karsittiin samanaikaisesti
nalkavyosia, mutta tama ei estanyt
lehdistoa huomioimasta vutuutta
Vuonhd 1868.*




feuraavana vuonna 1869 usealla suomalaisella
paikkakunnalla paastiin nakemaan ?ksiﬂaisiﬁ
{ﬂkﬂ kotimaassa valmistettuja tai ulkomailta
votuja velosipedeja.

Kuten muuallakin, Suomessa
polkupydrainnostus laantui 1860-luvun
(oppuun mennessa.

Iso-Britanniassa pieni jtuukku Fqﬁrﬁili;’ﬂiti’i
ila p%tirﬁnvalmr'stana jatkoi polkupyoran
ehitystyota.

fyntyi niin kutsutty
korkeapyorainen polku- &
pydramalli.

1870-luvun kuluessa etupltﬁrﬁn
lapimitta kasvoi kasvamistaan.?

Korkeapyorainen oli nopea. Se oli haluttu
ominaisuus, silla polkupyoraily oli ennen
muuta urheilva, jota harrastettiin

pydrdilysevroissa. «

FuyLLidiMes LoaTa, L1-Lb,
i MORLLIFFE Lool, 1131, ul-ul, L3a-Lek
SuYLLIAIMEN LooTe, S1-99: wuwa, 1988, 19-L7F,

feurat %iir_jes,tiuiit pydrailykisojen Lisaksi
retkia ja julkisia esiintymisia. s




Pulkupi;ﬁf:ii{qn suosio kasvoi (dntisessa
maailmassa (ahinnd kaupunkilaisen

keskiluokan miesten parissa.

1880- ja 1890-(uvuilla polkupyorasta
tuli keskeinen moderniuden merkitsija
ja luksustuote.®

Suomen ensimmainen pyoraily-yhdistys oli
1882 perustetty Uelu%ipedi?tkqtuibe?}.

0i Suomessa vuonna 1884.

Knrkeapﬂ‘ﬁraiﬂen maahantuonti ja myynti
d
i

_1880-luvun loppuun mennessd
jokaisessa suurimmissa kaupungeissa
oli vahintaan yksi pyoraliike.?

Korkeapyoraisen turvallisuudessa oli
vakavia Fuuﬂelta ja se soveltvi [dhinna
urheilullisten nuorten miesten kulkupeliksi.

N

Naiset ja vanhemmat herrat saivat tyytya
kolmipydraisiin, jotka olivat raskaita ja
kompeloita ajaa.

b MORELIFFE Lool, 31-3L, uI—:I'., L54-Lisk,
TuvLLtAmen LooTe, 31-99 wuwa, 1988, 19-L7.




Korkeapydraisten kayttajajoukko ei ollut Useiden erilaisten mallien joukosta
kovin suuri ja se kannusti toisenlaisten voittajaksi nousi 1880-(uvun
pydramallien kehittamista. loppupuoliskolla “safety bicycle”.

Se oli ketjuvetoinen
matala pyoramalli,
joka olennaisilta
osiltaan muistutti

nykyisin
tuntemaamme
polkupydraa.®
Kesakuussa 1889 Helsinkiin tilattiin 1890-luku oli safety -Gqﬁrgen ja
ulkomailta maan ensimmainen naisten polkupydrakuumeen aikaa. Vuosikymmenen
pyora, jossa keskitanko oli laskettu alas? puolivalin tienoilla pyoraily tuli myotiin

kautta lantisen maailmanle

Vuosien 1895-1898 valilla pyoraily oli yksi tarkeimmista urheilumuodoista Suomessa
ja erittain muodikasta hyvin toimeentulevien parissa s

Helsingissa
uusien pyorien
lukumadra
alkoi kohota
Jyrkasti
vuodesta 1895
alkaen*

BYLLIAIMEM LooTe, 51-599: wowa 1988, 19-L7.
F wvLLlAMEM LooTe, 3587,

ToruFwuPdT AR GLAPET 106, 1829

1M nagessTEN, 1991, 89,

1L vuwa, 1928, Lo-L 7.



fuomessa arvioidaan olleen vyoden 1896
alussa noin $000 Ja kaksi vuotta
mydhemmin 6000 pyorad.

1900-(uvun alussa noin 0,5 prosenttia
syomalaisista omisti polkupydran.’

Suomen polkupydrahistoriaa (eimaa 1900-

luvun alkupuoliskolla asutuksen agraarinen

lvonne. Pydrateita ei rakennettu, mutta
moottoriajoneuvojakin oli vahan.

Teiden huono kunto j[a Ita- ja Pohjois-
Suomessa jopa ajokelpoisten teiden
puuttuminen hankaloittivat pyorailya,
mutta eivit estineet sitd. gy

Myaskaan hanget eivat pysayttineen
polkijoita. Osa svomalaista pyoraili
myos talvella.

Vaikka herrasvaen pyorailymuoti laantui
vuosisadan vaihteessa, polkupyorien maara
jatkoi kasvamistaan erityisesti pikky-
kaupungeissa, maalla ja alemmissa lvokissa.

1 v 1988, LT, 43, 42,54, 57, 88, 108, 115, Ta Ty maumamem 2ood, 2L, LT, 3L,

L mAuRAMEN LosS, 81,



Kaksikymmenta ™ 1920-(uyun lopussa
votta myohemmin x| scavotettiin 25-40
sen ostamiseen tarvit-(//Md@ | maatalousvaen
tiin enaa 24-57 paiva~~={H™ | paivapalkkaa
palkkaa. /1] | vastaava
d111 | hintataso.

Vuonna 1896
polkupydran hinta
vastasi 131-235
maatalousvaen
paivapalkkaa.

Pyora alkoi olla
suurelle osalle tyotatekevista
pericatteessa mahdollinen (=3

Polkupydrien uahiﬁéfsmqq'{iﬁ loytyi jo
joka kaupungista ja monesta
maasevtupitajastakin.
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~1930-luvun puolivaliin mennessd 1920-19%0- luvuilla polkupydrat olivatkin
ylivoimaisesti suurin osa polkupyorista tarkea valine ja symboli maalaisnuorten
myytiin maalla.s siirtyessa (apsuudesta kohti aikuisuutta.

Pulkuptyﬁrﬁ oli arvokas,
haluttu, itsendisen kulkemisen
mahdollistava esine.

= RO
r “‘ﬁa?fx"l\-y"f’szﬁ-’-

T A 1988, LT, 45, w8, 5L, 57, 88,108, 115, 1uF: mAunAMEM LooS, LL, LT, TL.
H TudmasLa LooT, 333-FTF1



Polkypyorien maarasta ei maassamme
lﬁqu arkkaa tietoa, silla pyoria ei
esimerkiksi Hollannin tapaan verotetto.
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1920-luvun alussa arvioidaan pyoria
olleen noin 200 000.

Aikalaistiedon mukaan 1930-(uvun
puolivaliin mennessa pyoria oli jo
kaksinkertainen madrd."

1930-(uvun loppupuolisko on aikaa, jolloin
1920-luvulla alkanut polkupyorien (4aja
yleistyminen jatkui voimakkaana.

Uusia pyoria myytiin tuolloin
Uuasiﬂainqnnin 1395%00 kappaletta,

1 Lewan 1975
L v, 1988, 113119

huippuvuonna 1938 noin
160 000 kappaletta.=




patk{takunmﬁam suuresti.

Polkupydrien osuus ajoneuvoliikenteesta vaihteli

1930~ ja 1940-(uvun vaihteessa se
oli Helsingissa noin 30 prosenttia.

Pelkastaan 1930-luvulla
pnlkupiurélluﬁiden 0suUs
sinkertaistui.

Muissa kaupungeissa pyorien osuus
ajoneuvoliikenteesta on arvioity
vield suuremmaksi,

esimerkiksi Oulussa sen on arvioitu olleen noin 70-90 %,  eli eurpoppalaisia polkupydra-

tllaxtuda johtaneiden
 hollantilaiskavpunkien [yokkaa?
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1.

I

Nuorena meilla kaikilla oli tietysti polkupyorat.

11

Pyoran avulla kiisimme vapaana.

I11

[Iman aikuisten asettamia rajoja.

IV

[tsendisina.

\Y

Maailma oli edessdimme avoin ja loputon.

VI

Koska meilla oli renkaat allamme.

2.

I

Jaimme usein kavereiden kanssa risteyksiin hengailemaan.

Il

Hervannassa se tarkoitti pyorateiden risteystd, josta kukin oli lahd6ssa kohti omaa kotiaan.
I11

Jossain toisaalla tima tapahtuu maantienristilla, jossain huoltoaseman pihassa, jossain
kioskilla.

IV

Minulla on kokemusta vain teini-idn kesistd Hervannassa.

\Y

Meilla ei ollut kesamokkid, jossa tylsistya.

VI

Eika sellaista ollut kenellakaan laheisella ystavallani.

3.

|

Me vietimme kesamme Hervannan kaduilla, puistoissa, metsissa ja rannoilla.
11

Tylsaa se ei ollut.

I11

Paalla ikuisen tuntuinen kesaloma,

IV

jonka aikana luokkakaverit kasvavat

\Y

ja muoti ja musiikki ehtii muuttua niin,

VI

ettei kevaalla nauhoitettuja kasetteja kehtaa syksylla enda tunnustaa kuuntelevansa.
VII

Edellissyksyksi hankittu farkkutakki

VIII

ei seuraavana syksyna enaa tunnu hienolta,

IX

hihatkin ovat lyhentyneet oudosti, vaikkei sita itse huomaakaan.



4.

I

Nyt ei viela takkia tarvitse.

11

Sita ei edes muisteta ottaa mukaan.

I11

On aikainen kesailta.

I\Y%

Kesaillaksi aikainen.

\Y

Olen luvannut menna kotiin saunaan.

5.

I

Risteystd ymparoivat kerrostalon parkkipaikka ruusupensaiden takana, koulun piha,
Il

hiekkakentta ja nuori metsikko.

I11

Jalka lasketaan polkimelta.

IV

Hyvastelyn tapainen muutama sana. Myo6taileva vastaus.

\Y

Sitten joku aloittaa innokkaamman puheenvuoron vield seuraavan pdivan suunnitelmista.
Uimarannalle!

VI

Vaikka kaikki on jo puhuttu. Mikaan ei ole epaselvaa.

6.

I

Jalat lasketaan rungon molemmin puolin. Vartalo kaantyy kohti puhujaa.

11

Kasi irtoaa ohjaustangosta ja tarttuu satulaan. Toinen ystava jatkaa. Otetaanko uimapatja?
I11

Kuulija muistuttaa, ettei se viimeksikddn pitanyt ilmaa ja kddnnahtaa (siirtden molemmat jalat
pyoran samalle puolelle. )

IV

Pian jo puhutaan jostain ihan muusta.

\Y

Monenlaisista asioista, muttei koulusta yhtaan.

VI

Asioista, jotka ovat samanaikaisesti pienia ja valtavan suuria.

7.
(Nama kuvina)
Yksi laskee pyérdn seisontajalan ja nojaa pyorddn (takapuolellaan).

Toinen kiepsahtaa istumaan ritsille saaden molemmat jalat maahan istuen samalla. Kaiken
aikaa hdn kokee suurta tarvetta hamuta ohjaustankoa kdsillddn. Vililld hdn tasapainottaa
pyordd pitden kiinni satulasta.

Kolmas seisoo pyordn takana ja nojaa pyordn satulaan kyyndrpdillddn. Hdnelld on tapana
sylked maahan pyérdnsd yli tdhddten sylkeddn aina samaan kohtaan.



(ja saman aikaan teksti kulkee ndin:)

I

Asetumme hengailuasentoihin.

11

Ja ndin me sitten siina vain kulutamme aikaa. Jatamme pitkia jaahyvaisia.
I11

Puhumme, syljeksimme, nojailemme pyoriimme.
VI

Aurinko painuu alemmas. On ikuinen kesdloma.
\Y

Sahkdsauna saa odottaa viela hetken.

VI

Koska tdma on tarkeinta elamassa.






Vuanha 1982, Turun kaupunki julkaisi
kevyen liikenteen kehittimissuunnitelman.

fiind todettiin pyordilyn muuttuneen
kahdessakymmenessa vuodessa.

Tapahtuneen kehityksen arviointi
oli kuitenkin vaikeaa.

Kansainvalisessa tarkastelussa tamd tiedon-
puute on hyvin tyypillista. :

Pydrdilijoiden madrista on vaikea (dytad
vertailukelpoista tilastotietoa,

paitsi histariallisesti kavkaisemmista
ajoista, myos 1970-luvulta nykyaikaan.




vertailemalla sintqq tietojen avkkoisyudesta
huolimatta melko selva yleiskuva pyorailyn
kehityksesta 1900-(uvulla.

Eri Lansi-Euroopan maista kerattya tilastotietoa

Suomesta on hyvin vihan Liikennelaskenta-
tietoa pydrailysta kaupunkikeskustoissa,”

mutta esimerkiksi Helsingista ja Oulusta keskustan reunamilta saatavilla oleva tieto noudattaa

samaa Yleisevrooppalaista kaavaa.

Pyoraily nimittain vahenee huomattavasti
muutamassa vuosikymmenessa.

L wALLIMNEN Look, HT-HL.




1950-(uvulta [ahtien kavpunkitila muuttuu.

ja arkkitehtuyrin nakokulmasta

Tami mullistus on szanut tutkimushuomiota |
modernistisen kavpunkisuunnittelun

asumisen
murroksen

:m"-atl_.iﬁﬁl,q PHN,“}&IL

FOEAM. AMKAMEN T99 LAKRTIMEM Lo1T, do0T 1998, sA AR AMGAS Lool: Tuam Lasd



Samaan aikaan myds Likennesvunnittely
vakiintui omaksi alakseen, ja Sithen on
kohdistunut enenevassa maarin

histariallista Vihemmantiedetdan

tutkimusta.” siita, miten
] ' modernistisen
suuhnittelun aikakausi
konkreettisesti
vaikytti kaupunkeihin
elinymparistoing,

Liikennettd on toki tilastoit. Esimerkiksi
Turyssa nain on tehtE risteyslaskentajen
yhteydessa, autolitkenteen kannalta
merkittavissa laskentapisteissa.s

Vuoden 1948 ja 1921 laskentojen vilissa
tapahtui dramsattinen muutos,

B EAIM. SEHMucK] ool WALLIGMEN Loak: LuMPiM Lood: MORTaM 2ol aLPEMZIEL & HARD LoTT,
§ KEWYEM LIKEMTEEM WEHITTAMSSLULMMITELMA 1982, 4,

mutta tarkempaa tilastotietoa
ei ole saatavilla.




Laskentatiedotkin antavat
vain osittaisen kwan

Vuoden 1981 laskenta toteutettiin
viidessa eri pisteessd, lahinnd silloitla,

G il
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kun taas vuoden 1998 (askenta tnteuteﬂun vain yhdessd pisteessd,

1980-luvun laskennassa pqur:‘ull1 niputettiin
kivelyn kanssa yhteen kevyeksi likenteeksi,
kuten kansainvalisesti oli' tullut tavaksi.

Liikennelaskennat | ia -selvitykset alivat
yksi keinoista, joilla pyoraily erotettiin

motorisoidusta liikenteests.




Ajoneuvoliikenteella tarkoitettiin yleisesti
vain motorisoitua liikennetta.

Kun kategorizan ei sisallytetty p?ﬂréiiqﬁ. ei
siita myoskaan laaditty sellaisia tarkkojta
tilastoja tai Liikennemalleja kuin
motarisoidusta liikenteesta.

Pydrailysta tuli liikennesuunnittelussa
nakymatonta.s  pe. e

Tilastoinnin vahyys tekee
pgl‘ijréiilqn tutkimisen
vaikeaksi myos historiallisesta
nakokulmasta.

"':._.T-‘-

Hajanaisen ja pistemaisen tai siina
tilastotiedon perusteella on
vaikea jaljittaa pyorailyn
todellista (zajuutta

tapahtuneita muutoksia.

o

b WALLIOIMNEM Lasl Fo.




1.

I

Tiitu pyorailee kaupunkiliikenteessa autojen seassa.

11

Oikeanpuoleinen kaista menee suoraan ja oikealle. Sille Tiitu ajaa ja pysahtyy oikeaan laitaan.
Valot ovat punaiset.

I11

Vierelle, hyvin ldhelle, ajaa auto. Autossa vilkku oikealle. Edessa pauhaa liikenne.
IV

AKKii viereisen auton ikkuna aukeaa.

\Y

Kuski sanoo jotain Tiitulle. Liikenteen melulta Tiitu ei kuule.

VI

Kumartuu lahemmas.
22

2.

I

-Ma kdannyn oikealle! Huutaa autokuski.

Il

Tiitu vilkaisee vilkkua ja sanoo: Huomaan.

I11

-Ma ajan sun paalle! Huutaa kuski.

IV

-Mita? Huutaa Tiitu ihmeissdan ja sdikdhtaneena.

\Y

-Ettd ma ajan sun paalle, kun ma kaannyt oikealle ja sd meet suoraan.
VI

-Mita hittoa?

VII

Valot alkavat vaihtua.

3.

I

-Kun ma en halua ajaa sun paalle! Huutaa kuski jo ihan hermostuneena.
Il

Ja lahtee liikkeelle. Han ajattelee tarkoittavansa vain ja ainoastaan hyvaa talla erikoisella
huolenpidollaan.

I11

Tiitu paastaa auton ensin kddntymaan oikealle.

IV

Jatkaa sitten kaistaa eteenpdin. Paataan puistellen.

\Y

Kuvassa autoja ajaa sikin sokin pieni pyorailija niiden keskella.
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Tiitu pukee ulkovaateita paalle. Jutellen samalla Mikolle:

-Tampereen kaupunki on tilannut multa ja muutamalta muulta sarjakuvapiirtajalta ratikka-
aiheisia sarjakuvia.

Mikko: -Niinko?

II

-Ne viritelladn jotenkin isoina tulosteina ratikkatyémaan aitoihin.

I11

-En oikein tiedd mista aloittaa. Kdayn vahan kavelylla metsassa jos ajatukset selkidisivat.
M:-Kahden tunnin paasta olisi ruoka.

I\Y

Kavelee kohti metsaa.

\Y

Metsassa

VI

Loytda metsastd, jyrkasta rinteestd, auton vanteen.

2

[

Suuttuu. Alkaa raahata painavaa kapinetta ylos jyrkkda makea.

11

Paasee ylos. Ylhaalla hiekkakentta ja vesitorni.

I11

Raivolla viskaa vanteen kentalle /parkkipaikalle karjaisten kuin kuulantyontaja.
IV

Huomaa sitten opettajan ja pari oppilasta, jotka tutkailevat suunnistuskarttaa.
\Y

Tai tutkailisivat elleivat olisi jarkyttyneena ja peldstyneena juuri nostaneet niista katsettaan.
Katsovat silmat pyoreind juuri metsasta rymynnytta karjujaa.

VI

-Joku oli heittdnyt tuon metsaan... Tiitu selittaa vahan hapeissaan

3.

I

ja lahtee paikalta.

[I-1V

Kavelee mietteissdan, ehka viela vahan kiukkuisena metsassa, kohti kotia.

4,

I

Frenckel ulkopuolelta.

-kiva kun paasit tulemaan ja tosi kiva ndhda sun luonnoksia.

Il

Kokous Frenckelissa. Kuvassa joku geneerinen neukkari. Kaksi kaupungin ihmista ja Tiitu.
Kaupungin ihminen: -Joo, kiva saada jotain piristysta katukuvaan kun koko keskusta on kohta
myllerryksessa.

I11

Kaupungin ihminen: -Alkaa jalankulkijoilla ja pyorailijoilla pikkuhiljaa pinna kiristya kun
kadut on suljettu ratikkaty6maan takia.



IV

Kaupungin ihminen: Autoilijoillahan on pinna ollut hiton kirealld jo pitkdan taman takia.

\'

Tiitu: -Tassa olisi naita luonnoksia sitten.

-Katsotaanpal!
5.
|

Kuva: Luonnos "Ratikat eivat hylkaa kaytettyja pyoridan metsdautoteiden varteen"”
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Kaupungin edustajat hieman vaivaantuneina. Katsahtavat toisiaan.

-Ohom...Tuota.
[11

-no, on mulla muitakin.

IV

Kuva luonnos: (Miksi tuo ratikka pitaa rakentaa, himputti viek6on?)
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-Tai tdma. Teksti luonnoksen paalle. Kuvassa kaksi ekaa ruutua
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Kolmas ruutu.

[I1

Kaupungin edustajat katsovat toisiaan aika jarkyttyneina.

IV

-Tuota... Kun me ei kylla yhtaan haluttaisi lahtea téllaiseen vasatakkainaseteleluun.
Mieluummin yritettdisiin saada ratikan kannattajat ja autoilijat samalle puolelle.

IV

-Joo, kun autoilijoille on jo nyt niin paljon harmia ratikkaty6émaasta, etta ei haluta ly6da lyotya.
7.

[

-Lyoda lyotya? Mutta tehan nimenomaan sanoitte, ettd mulla on vapaat kddet kunhan
sarjakuvat kasittelevat jollakin tavalla ratikkaa. Sanoo Tiitu ja katselee omia luonnoksiaan.
[I-1V

On mulla sitten tdma yksi viela. (Teksti kuvan paalla.)
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-Joo, timahan on tosi kiva.

-Niinku positiivisempi.

Il

-Niin, vastaa Tiitu harmissaan ja pettyneena. Pakkaa luonnoksia kansioon.
I11

Tiitu lahtee Frenckelista pikkasen tuohtuneena.

-Lyoda lyotya! Poh!

IV

Laitaa kansion ritsille tai etukoriin. Katsahtaa jattimaiselle parkkipaikalle.
-lopettavatko nama kaikki sitten autoilun kun joukkoliikenne paranee?

\Y

Laittaa pyordilykyparadn paahan,

-Tassahan olisi sitten hieno aukio ihan kaupungin keskustassa

VI

Lahtee. Jattimaisen parkkipaikan lapi.

-Vaikka puistoksi!
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“Polkupyorakysymysta ei tassa kasitelld

taman enempaa, silla pyoraliikenne on siirtymassa

auto-, moottoripydra- ja mopediliikenteeksi.
Amerikassa ndkee polkupydrid vain (asten
leikkikaluina, eivatkd muodosta mitadn liikenne-
kysymysta. Mikali meilld rakennetaan erillisia
pydrateitd, ne tulevat kysymykseen vain pdd- ja
kokoojakatujen varsilla, silld asuntokatujen
liikenne on pieni, ja keskustan katuliikenteeseen
pyorat eivat sovi.”’

OLav! LALSAasaRL,
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1948 - 1960

T wABAARL 1L, T4,




Olavi Laisaaren lavsunto 1960-(uvun

alusta on malliesimerkki modernistisen
kaupunki- ja litkennesvunnittelijoiden
pydrailynakemyksista.

Pyordilyn oletettiin havidvan, eika sita
Eldﬂﬁ'f' samalla tavalla oikeana liiken-
eena kuin motorisoitua litkennetta.

Eikd sita tarvinnut ottaa
liikennesuunnitelmissa hvomigon.!

Liikennesuunnittelun mallimaaksi nostettiin
Yhdysvallat, missa autoistuminen oli tapah-
tunut huomattavasti Eurooppaa aikaisemmin.

Kaupunkikeskustoja oli saneerattu kovalla
kadella yha suurisuuntaisempien moottori-
teiden rakentamiseksi.

L MaRToM Lood; HERALIKY Loot, TLL-FLE.

Pa:ﬁiréilq oli kvihtunut Yhdysvalloissa
litkennemuotona lahes olemattomiin jo
) 1900-luvun alusaZ,




famaan aikaan pyarailijat olivat tesiasiallisesti niin
Suomessa kuin monissa muissakin Euroopan maissa...

keskeinen osa
kaupunkikeskustojen
liikennettd.

Vuanna 1948 totevtettu, vain yhdessa
pisteessa suoritettu, Liikennelaskenta
tehtiin Olavi Laisaaren
yleiskaavasuunnitelmaa varten.

Laskennalliset mallit olivat tarkeita
yhteiskuntasuunnittelussa, joka oli hyvin
Uahvassa asemassa toisen maailmansodan
jalkeisessa Euroopassa®

Liikennesuunnittely itsendistyi omaksi
suunnittelun alveekseen, %ulla asiantuntijat
ja ndiden ohjeistot saivat kaupunkeja
mullistaneen voiman.=

s,
b IERARAL

FEmAMLEL LaTL, 157,
B LuMPIM LooB,

Turussa Olavi Laisaaren (aatima, vuonna
1952 ilmestinqt yleiskaava ja kau?u‘nqin
kehittamisohjélma perustui ennusteille
autoliikenteen jyrkasta kasvusta.




fe painotti tarvetta leventad keskustan katuja seka autoliikenteen
sujuvuuden ettd parkkipaikkojen luomisen takia,s

vaikka rekisteroityjd moottoriajoneuvoja Laisaari oli modernistisen liikenne-

oli kaupungissa 1950-luvun alussa suunnittelun kannattaja, joka halusi
alle Y0005 suunnitella funktionalististen ihanteiden
mukaisesti hajavtettuja,
B i 1 11l | avteilva suosivia kavpunkeja.?
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Vaikka [aisaaren yleiskaavaa ei koskaan sellaisenaan toteutettu,
hanen ajamansa katujen leventaminen autoliikennetta varten
antoi syyn laajamittaisille muutoksille,

5 LAKAAR TISL, bb—bB,
& LA Sa 1984, LT,
T riswamEM LoTe, Fo—uT,



joissa kaksi kolmasosaa

ja korvattiin vudella

1950-luyun lopun ja
1970-luvun alun

valisend aikana 2
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Suomalaisten kaupunkien liikenne muuttui
voimakkaasti avtoistumisen myota, mutta
ei ilman madrdtietoisen litkenne-
suunnittelun vaikutusta.

Jo ennen autojen madrdn kasvua liikenne-
suunnittelussa oli alettu kansainvalisten
mallien mukaisesti keskittya henkilo-
autoiluun.t

Kasvavaan autoliikenteeseen aleftiin
monin paikoin varautua jo 1930-(uvulla,
pydrailyn suurimmalla kukoistuskaudella,

tulevaisuudenvisioiden qhtE?i ajan
todelliseen liikennetilanteeseen
oli heikko.

Pydrailijoita pidettiin haittana auto-
Liikenteelle, mutta koska heidin madrinsd
olivat niin suuria, ratkaisua haettiin
erillisten pyorateiden rakentamisesta.x

DY

T mistamE 1995 WALLIOIMEN Looal,
L oLPEMZIELE HARP LoTT, 151154,
T wALLIGIMEM Lool, 54-55,

- Esimerkiksi Helsingin kaupun%in
ensimmainen pydratiesuunnitelma
on talta ajalta, vuodelta 1939.3




1950-(uvulla evrpoppalaisen
likennesvunnittelun
Ea:nutus siirtyi entistd

vahvemmin henkiloautoihin,

Kun aikaisemping vuosi-
kymmening oli pyritty
suunnittelemaan kavpunkeja
myds joukkoliikenteen..,

LT rED

8 keskustojen

ja ei-motorisoitujen
liikennemuotojen
nakokulmasta,
aleftiin nyt suunnitella
autokavpunkeja, joissa
ylin periaate oli
tehokkuus La tarkein
tavoite mahdolljsim-
man suuren henkilo-
automddran virtaus
kaupunki-

halki g

4 Sermudasl ool Lumpia Loobh,
FLummis Lood, LTFI-LTF3,

Autoistumiseen subtauduttiin kuin luonnonvoimaan,
johan yhteiskuntien oli sopevduttava ja jonka
vapaata etenemista niiden oli edistettavi.s




Laisaarenkin suhtautuminen muuttui ajan
mittaan. Vaikka vuoden 1952 yleiskaava
painotti selvasti autolitkennetta,

se ofti kuitenkin myos Fqﬂré[tikenteen
huomioon ja viittasi tanskalaiseen
pydratiesuunnitteluun.

Laisqaren arvion mukaan avtoliikenne

moninkertaistuisi, mutta samalla myos
Eulkppqﬁrﬁhikenne tulisi todenndkoisesti
aksinkertaistumaan,

i

Piﬁrfﬁ varten tarvittaisiin kaikille
silloille sekd suuremmille kadville
pydratiet.

famalla hin kuitenkin totesi,
ettei naitd varten ollut tilaas

1960-luvulle tultaesa han ei katsonut
pyardilyn kuuluvan kavpunkikeskustoihin
endd ollenkaan?

3 LM‘;AAW. 1951, a4,
TFLadaam 196k, 5u,
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I

Tampere, huhtikuu 2020.

Harmaata, mutta ei sada. Tiitu pyorailee pyoradtieta alas Lapintieta. Reppu seldssa ja pyoran
kyydissa jotain nyssakoitd, niin kuin usein on.

11

Liittyy autoliikenteen sekaan Satakunnankadulle ennen siltaa tai aivan sillan alussa.
I11

Pyordilee sillalla.

IV

Autot ohittavat liian ldhelta kapealla sillalla.

\Y

Pdasee ensimmaisista valoista vihreilla. Jatkaa Finlaysonin portin ohi.

2.

I

Edessa liikennevalot. Valot vihreina. Polkee niin lujaa kuin pystyy.
11

Auto ihan takarenkaassa kiinni, kuski haluaisi ehtia vihreilla valoille.
I11

Ei ehdi.

IV

Kuski kiroaa ja lyo rattia ajaessaan Tiitun vierelle valoissa.

\Y

Lahtee nopeasti ohi valojen vaihtuessa.

VI

Tiitulla on jadnyt raskas vaihde silmaan ja pyora lahtee hitaasti.

3.

I

Moni auto ohittaa, moni ajaa tosi lujaa

11

ja tosi lahella. Tai sitten se vain tuntuu silta.

11

Pieni ylamaki alkaa heti "Anttilan risteyksen" liikennevalojen jalkeen.
IV

Hameenpuistoon padstyaan Tiitu on nddnnyksissa ja vihainen. Melkein itkuraivarin partaalla.
\Y%

Antaa kadantymismerkin oikealle.

VI

Ajaa pois ajotielta.

4,

I

Pysdhtyy.

11

Vetai henkej,

I11

pyyhkii hikea tai kyyneleita tai molempia.
IV



Oikealle ja vasemmalle avautuu kaunis hiekkapaallysteinen puistokaytava,
\Y
Hameenpuisto. Sen reunassa jyraavat autot.






Pydrailyn osuus ajoneuvoliikenteesta oli hyvin syuri noin vuosing 1920-1950.

tai enemman.’

prosenttia.

Ennen 1950-(ukua useimmissa Euroopan kau4 | Esimerkkikaupunkimme Turky ei kalpene
pungeissa pyorailyn likennemuoto-osuuden | |kansainvilisessa vertailussa: Vuonna 1998
arvioidaan olleen noin 40 prosenttia toteutetussa liikennelaskennassa polku-

\ ; wﬁnen osuus ajoneuvoliikenteestd oli noin §

Mannisto-Funkin tutkimuksessa 1950-(uvun pistekartassa polkup
ylivoimaisesti suurin ajonevvoryhma ja liikkuvat tasaisimmin ko

3

orat ovat
0 ruvtukaava-alueella.

1OLPENZIEL i PE LA BRUNEZE LoTo, 1413




Moottoriajoneuvoja on
erityisesti joillakin kadvilla
jo jonkin verran,

mutta tavara- ja joukko-
liikenne ovat henkild-
autoilva suurempia
motorisoidun liikenteen
muotoja.

Moanilla kaduilla myds
moottoripyorat ja mopedit
ovat mdaraltaan tasoissa
henkildautojen kanssa tai
niitd yleisempia.

Pu{ki,rfq-:':iriﬁ on kuvissa
1950-luvun (opulla yha
ahdeksankertamen maara

enkildautoihin verrattuna.
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Kokanaiskuva 1960-luvulta on jo hyvin
erilainen. Henkiloautot kirivat vuosi-
kymmenen aikana suurimmaksi
ryhmaksi, vaikkakaan erot eri ajonevvo-
rghmien valilla eivat ole kovin suuria.

Viela 1960-luvun puolivalissa tilanne
on Suhteellisen tasainen: liikkuvia
pﬂ{kupL{ﬁnﬁ ja henkildautoja on kuvissa
suunnilleen saman verran.

Autojen tuontirajoitukset puretaan 1962
Ja autojen madra kaksinkertaistuy
vuosikymmenen puolivaliin mennessa.”

1960-Luvun toisella puoliskolla
henkiloautoja on noin kolminkertainen
madra polkupydriin verrattuna,

Polkupydria on kuitenkin
yha liikkeella suhteellisen
runsaasti.

TAMTILA & MEMOMEM Loco, bb-bT.




1970-luvun katukuva puolestaan on
ldhes vastakohtainen 1950-(uvun
katukuvalle.

Henkiloautot ovat ajaneuyu&en
ylivoimainen enemmisto jo
puolella kaupunkiat.

d

Polkupydria liikkuu erityisesti tietyilla
kar}uitrz? muf‘iat niiden mag'r:i on suht‘gessa
vahainen.

e —

| Ii”fi

1910-luvun ensimmaisella puoliskolla
autojen maara on jo noin kaksikymmen-
kertainen polkupydriin verrattuna.

B LD
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Kuva-aineistojen perusteella voidaan siis
todeta pulkupaﬁran muuttuneen
vallitsevasta kulkuvalineesta
marginaaliseksi Turun keskustan alveella...

L

alle 15 vuodessa,
1950-luvun (opulta 1970-luvun alkuun.




Valokuva-aineiston analyysi nayttaa,
mita tapahtui vuoden 1942 ja 1981
liikennefaikentajen valissa.

Ja tuo esiin muutoksen nopeuden
ja mittakaavan.

fe myos osin kyseenalaistaa
liikennelaskentojen antamia tuloksia:

vuoden 1948 liikennelaskennan
paikaksi valittu Tuomiokirkkosilta
on jatke Aninkaistenkadulle,

joka jo 1950-luvun valokuvissa
on suhteellisen motorisoitunut.

Laskennan totevttaminen jossain muussa
aikassa olisi antanut tulokseksi mita
lt]udennﬁkﬂigxmmin vield vahdisemman
K, autojen osuuden ja suuremman
Vi polkupydrien osuuden.




Vuonna 1981 toteutetussa Liikenne- Vain 33 vuotta aiemmin 1998 toteutetussa

laskennassa polkupydrien osuus likennelaskennassa polkupydrien osuus
ajoneuvoliikenteesta oli 8 prosenttia. a]aneu#.lii[:enteestﬁ oli sits noin 57
prosenttia.
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Vuonna 1982, Tutun kaupunki julkaisi
kevyen liikenteen kehittamissuunnitelman.

Siina todettiin pyarailyvaylaston

L puutteellisuus varsinkin keskustan
| alueella ja esitettiin keino

parantamiseksi.

ja sen
AN T

o
Keyyen likenteenkehittamissuunnitelmassa mm. N W
todetaan: “Yleensa pydratiet paattyvat ruutukaava-alueen

~  rajalle, jossa pyorailijoiden on e
(7 siirryttava ajoradalle. >
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Vuonna 1989 Turun keskustan liikenteen vaihekaavassa tuotiin esiin lisaantyneen
autoliikenteen aihevttamia ongelmia,

mutta ei niihin ollut puututty,
vaan autoliikenne oli saanut
kasvaa entisestadns

fiis, kerrataanpa viela: Osuus pieneni noin
pyorailyn osuus ajoney- vuosing 1950-13915,
voliikenteestd oli hyvin
suuri 1900-luvun
alkupuoliskolla.

Vaikka olikin 1950-luvun
lopulla ja 1960-(uvun
alussa monin paikoin yha
noin puolet kaikesta
ajoneuvoliikenteesta.

T T, AMMELL {19903, PYARAILMAT PURIT TIvAT TuRuM KAUPPA TIRIA. HELHMGIM SAMIMAT LL 41990,




1910-luvun puolivalin pohjalukemien
jalkeen p i:i_rai_iun osuus kasvoi hieman
Ja vakiinfui sitten, eri kaupungeissa ﬂa

2a, MAissA hieman eri tasoille

tai nousi jalleen lievaan kasvuun
1990-luvun puolivalista (ahtien.

Kokonaisuudessaan myohemmat osuudet
melko vahaisia verrattuina vuosisa

(jia niiden muutokset ovat kuitenkin
an puolivalin huippulukemiin

g OLPEMTIEL & DE LA fRuMEZE Lol 12-1F



Pyéréﬂykaupun
nyt! '




1.

I

14.6.2015 Berliini

Tiitu, Mikko ja pari kimppista odottavat Ost Kreutzin rautatieasemalla Haubt Strassen
varrella. My0s iso joukko muita odottamassa. Kaikki katsovat samaan suuntaan, eli
vasemmalle. Jannittdava ja innostunut tunnelma.

11

Tiitu: -Paljonko vakea on tulossa?

Kamppis: -viime vuonna oli 200 000.

I11

Tiitu: -Mitd?! Tampereella on kutakuinkin saman verran asukkaita!

Puhuessaan Tiitu katsahtaa Mikkoon ihmeissdadn mutta iloisena!

Kamppis: -Ha hah!

IV

-Nyt ne tulee!

Kadun paassa ndkyy iso joukko ihmisig, joka lahestyy seuraavien ruutujen aikana.
Polkupyorilla.

\Y

Ihmisilla on lippuja, viireja ja taakkapyoria ja nojapyoria. Lapsia perdakarryissa. Musiikkia
joidenkin pyorien kyydissa. Toisilla jopa aggregaatti (tms.) perdkarryssa ja erikseen
rakennettu etutarakka kovadanista varten.

2.

|

Jollakin on ADFC:n virallinen kyltti: "Fahrradstadt Berlin - jetzt!"

Mikko: -Pyorailykaupunki Berliini - nyt!

11

-Voisin sanoa, ettd nayttaa jo tapahtuneen! Sanoo Tiitu ilosesti!

I11

Tiitu olisi jo liittymassa joukkoon. Ympariltad jengia lahtee kaikenaikaa pyordilemaan.
Kamppis: -Odotetaan hetki meiddn kavereita!

IV

Kolme ystavaa vilkuttaa kulkueesta!

\Y

Liitymme joukkoon. Tervehdimme kaikki toisiamme.

VI

Pyorailemme. Koko ajan vilkuilen ymparilleni ihmeissani leved hymy naamalla.

3.

I

Sanon kdmppikselle: -Sa et usko miten upealta tdma tuntuu! Vaked on ndin paljon!
Il

Ma en ole ole ollut koskaan mukana missaan tdlldisessa! Tama on aivan uskomatonata!
-Odottapa kuule, kohta valtaamme autobahnin!

I11

-Oikeesti? Moottoritien?

IV

Tie jatkuu kohti moottoritietd numero 100, kertovat tienviitat.

\Y

Liittyma. Poliisiautot ovat sulkeneet moottoritein liikenteen.

VI

Olemme leveadllda moottoritielld. Ja meita on paljon. Hymyilyttda ja nautattaa. Olen onnellinen.
4.



|

Moottoriten ylle kaartuvat kyltit kertovat kaukaisista maaranpaista. Hampuri. Leipzig.

Il

-Tunneli! Me ajetaan tunneliin! Hihkuu Tiitu innoissan Mikolle.

[1-v

Todella pitka tunneli. Ehka kilometri, ehka pidempi. Kellertavat valot. Kaiku. Ihmiset soittavat
kelloja. Laulavat. Viheltavat. Joillakin on jouluvaloja viritelty polkupy6radn ja nyt ne
sytytetaan.

5.

I

Pyoraily jatkuu kohti keskustaa.

11

Keisari Vilhelmin muistokirkon ohi.

I11

Puiston lapi kohti Grosser Sternid, joka nakyy tien paassa.

IV

Muistomerkkia kierretdan muutama kerta. Musiikki soi pyorien kyydeista. Liput liehuvat.
Monella on vihrea ilmapallo, jossa on pydran kuva. Lapsia, aikuisia, vanhuksia.

\Y

-Tama on normaalisti ihan mahdoton paikka kun autoja on niin paljon, ettei jalkaisin paase
mitenkaan yli. (Tiitu)

VI

-Joo, tdma on tosi epdviihtyisa liikennehdssakka keskella kaunista puistoa. Autot tekevat tasta
pauhaavan ja pelottavan. (Kamppis)

6.

I

Jatkavat kohti Branerburger tor -porttia. Leveita puistotietd, joka nyt on vain pydérille ja
jalankulkijoille.

11

"Umwelt Festival" lukee tien ylle ripustetussa kyltissa. Lukitsevat pyorat kiinni aitaan, niin
kuin Berliinissa on tapanan tehda.

I11

Vihreitten ilmapallojen maara lisdantyy. Kadulla on paljon ruoka- ja jarjestokojuja.

IV

Lukitsevat pyorat kiinni aitaan tai valiaikaissin pyoratelineisiin.

\Y

Lahetyvat Vegaanikojua.

7.

I

Ostavat falafelit ja puolen litran pullo-oluet (tietysti)

11

Lahtevat kohti ihmismerta ruokoien ja juomian kanssa.

I11

Iso kuva yldilmoista. Yksi ilmapallo on karannut. Tiitu ja Mikko ja kimppikset katoavat
ihmismassaan. Joillan on vield pyéra mukanaan. Lapsia juoksee kadulla, jossa normaalisti
eivat lapset juokse. Toivon ja tulevaisuuden tunnelma.






1950-luvulta 1970-luvulle tafahtwa
liikenteellinen muutos nakyy
Mannisto-Funkin valokuva-aineistossa

katutilan dramaattisena muutoksena. _

Pydrailyn nakokulmasta tima
tarkoittéa pyarailijoiden tilan ja
mahdollisuvksien muutosta.

1950~ (uvulla pqﬁrﬁflfﬂ‘ﬁillé on
selkea oma tilansa kadul(a, ajoradan
oikeassa revhassa.

Polkupydran paikka kadulla on niin
selkea, etta kulkuvaline quqq_tﬁllﬁ
paikallaan jopa silloin, kun ajaja
nousee satulasta.

Kuvissa on runsaasti esi-
merkkeja pyorailijoista
jotka taluttavat
pyoraa kadulla

tai ovat seisahtuneet ja pitavat
pyoransa kadun puolella.




Kuvien perusteella myos polkupydrien

Egs'akﬁmti kadulle, toinen poljin revha-
iveen tuettuna, oli yleista 1950-Luvulla ja
sitd edeltaving vuosikymmenina.

.'!I

Tama tapa tunnettiin myos muvalla.
Esimerkiksi Tukholmassa sita yritettiin kitkea
Jo 19%0-(uvulla, koska sen nahtiin haittaayan
aut?,mn pysayttamista ja pysakoimista kadun
varteen. R

| T

Viimeiset kuvat, joissa tata pysakdimistapea
voidaan Turyn-aineistossa havaita,

1960-(uvulta.

Naissa kuvissa Egﬂri«it on L)tiﬁki:iitq (ahelle
risteysta, pysakoidyt avtot tayttavat

kadun varren myvalla.

alussa suhteellisen tasaiset
ja pyoraily on yha yleista,

1960-(uku n:iqﬁéiqtglq Vaikka ajuneuunelen vilkkaimmilla kadvilla
ueden{akajanq pyorailyn prosentuaaliset suhteet tila on dn [a_ltk'ei[tl
mahdollisuuksien Suhteen. ovat vuosikymmenen autojen hallinnassa.

Tws. Ema el Lo1L, 1Fo.




Viela 1960-luvun alkupuoliskolla pyorailijoita on katutilassa niin runsaasti,
ettd he voivat ottea tilea ‘esimerkiksi ajamalla ryhmissa,

mutta autojen maaran lisaantyessd
1960-luvun loppupuoliskolla pyoraili-

i‘mden suhteellinen joukkovoima
atutilan haltvunotossa katoza.

Myos Turun kaupungin paatos suosia

linja-autoja ja hankkivtua asteittain eroon
raitiovaunuista 1960-(yvun lopulta
1970-Lluvun alkyun vaikutti
pydrailijiden tilallisiin
mahdollisuuksiin,

Linja-autot kilpailivat samasta
tilasta pqﬁréirijﬁiden kanssa,
toisin kuin raitiovaunut.

Liikkuvien autag’gn lisaksi .Eqiﬁkmdqt autot
téﬁﬂévét katutilaa ja vaikuttavat kaikkien
kadulla liikkyvien mahdollisuuksiin.




Pysakaintikysymys oli autoistumisen vuosikymmening merkittava liikennesuunniftelussa
ja usein keskeinen paatoksissa putkaa vanhoja kavpunkikeskustoja.*

Myos Laisaaren suunnitelmassa painotettiin | [ Kaytannossa juuri pysakdimisen salliminen
tarvetta lvoda lisad pysakaintipaikkoja kaupungeissa julkisitla paikoilla,
leventamalla katuja ja muuntamalla joko ilmaiseksi tai edullisesti,
tonttitilaa pysakointikayttoon *

teki lsajamittaisen autoistumisen o Pysakaidyt autot veivat Turussa merkiftavan
mahdolliseksi Ja suosi henkildautojen maaran tilaa_ydinkeskustan kaduvilla
tilanottoa muiden liikkumismuotojen _ jo ennen (aajamittaista
kustannuksella.* . aufoistumista.

* @ -

g B\A

L rummm Loog, T11-T19.
T LAaAAR T95L, 68,
HHAGHMAM, SULLBEREG & LuMPIM Loo T, 29-174.



Mannisto- Funkin kwa.—anawt{xin perusteella
1950-luvun alussa kaksi maarallisesti suurinta
ajuncuan?hméﬁ Turun kaduilla ovat
pysakoidy

autot ja liikkuvat polkupydrat.

Kuvissa pysakoityjen autojen maara on
kokenaisuudessaan noin 25 prosenttia
syurempi kuin syurimman liikkyvan

ajoneuvoryhman eli polkupydrien.

Seurzaving u,unsiwmmenin:i
seka pysakoityjen etfd liikkuvien
autojen maaran kasvaminen -
tekee pﬂyﬁrﬂllitﬁldtﬂrt!lﬂﬂ
kadulla ahtaaksi.




Turun kaupunki teki Liikkoville ja | | leventimalla katuja.
varsinkin pysakoidyille autoille i
aktiivisesti filaa...

Keskustassa oli 1950-luvun lopulta Rakennuslupia ljaettun sen sijaan
1970-luvun puolivaliin voimassa rakennus- avokatisesti niille, jotka (evensivat

kielto, jonka tarkoituksena oli estaa katva vuden rakennuksen kohdalta.
: uuswn talojen rakentaminen
. kadun reynaan.

Purku-_ja rakennusaallon seurauksena reilussa kymmenessa vuodessa.
osa Turun kaduista muuttui (ahes
tunnistama ttomiksi...
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Esimerkkina voidaan tarkastella Turun Himeenkadun muutosta. Hameenkatu erottuu
. 1950-{uvun valokyvien madrallisessa tarkastelussa
- yhtena vilkkaimmista pyorailyvaylista.

TR
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Valtaosalta Hameenkatua purettiin

1960-luvun ja 1970-luvun alun aikana
kaikki olemassa olevat rakennukset, ja
katu levennettiin nelikaistaiseksi.

Kadulla kulkeneen raitiolinjan
(akkauttaminen vuonha 1972
Viimeisteli muutoksen
Vilkkaaksi E_Utﬂ‘ii'i%lﬁhl_, s
Jolla pyorailyn tila oli
kutistunut olemattomiin.




Tarked osa autokaupunkisyunnittelva Ruotsissa 1960-luvulla kehitetysta
oli eri liikennemuotojen

, SCAFT 1968 -ohjeistosta tuli Pohjoismaissa
erottaminen toisistaan. erotteluperiaatteen normisto, jolla oli

suuri vaikutus kaupunkiymparistainin.*

FEL RATT

frottelua perusteltiin liikenne-
turvallisuudella, mutta kaytannossa kyse oli siivoamalla muut kulkumuodot omille,
myds avtoliikenteen sujuvuuden lisaamisesta... usein vahemman sujuville vaylilleen...

ja rakentamalla jopa kaupunkien
keskustoihin moottoritiemdisia, korkeat

ajonopeudet ja suuret avtomaarat
sallivia vaylia.

Pyarailyn paikka tassa
erottelussa jai epamaaraiseksi.

L vwusts Lood, LF2-Lb7T.




Usein polkupydrdilijat sivuutettiin
ohjeissa Ja suunnitelmissa f:ﬁflﬂ, koska
heita varten ei voitu tai halutty

keskustoissa jarjestaa omia erillisia
- vaylia.

Helsingin kaupungin vuoden 1969
liikennesuunnitteluohjeissa esimerkiksi
todettiin pyoravaylia voitavan rakentaa

vain keskustan rajalle asti.

fiina ﬁqﬂrﬁilijﬂmen olisi
514’::’3 ava kdvelemadn tai
kayttamain jovkkolikennetta.' @

Kun pyordily ei odotuksista huolimatta
taysin ravinnyt keskustoista, sille saatettiin
paikoin jarjestaa tilaa jalankulkijoiden
kustannuksella, varsinkin
1970-luvulta alkaen.

Valokyva-aineistosta on huomattavissa
muutos pydrailyn tilassa.

Valokyvissa ennen 1970-lukua
edes pienet lapset eivat
pyoraile jalkakaytavilla.

-
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Selvasti ajoradalle kuulunutta fgﬁréilqa
koetettiin nyt kuitenkin erotteluperiaat-

teiden mukaisesti mahduttaa jalkakaytaville,

vaikka ndin ei saatu aikaiseksi kuin
muutamia hajanaisia pyoratien patkia.

Muvalla pyorailijan paikka oli lain
mukaan ajoradalla,

mutta kiytannossa pPﬂréflijmden bi
enda ajateltu kuuluvan sinne.

Eika heilld usein ollut fyysisesti
mahdollisuutta ottaa sielld itselleen tilsa.

Pydrailyn tila muuttui siis vajaassa
vuosikymmenessa epaselvaksi
tat havisi kokonaan.




Tuloksena oli Budiaitalls ¢ katsot

. : aral d €1 ka(sota
p”[j?ftl:‘;'::ntt;ljﬁm' dlevan tits kadulla,
manet nykyiset

kaupunkipydrailyn

ja sen edistimisen | [
pulmat. &

mutta sen
_ L{‘hdnstéminen
jalankulkuliikenteeseen
_aiheuttaa myos
jatkuvia ungelq

mia.

Polkupyorastd tuli katutilan orpo,
joka ei'kuuly sen enempda avtojen
kuin jalankylkijoidenkaan tilaan.

L MORLLIPFE LoT5, L¥e-Lal,




1.

I

Tampere 2014.

Tyovaentalo. Nelja kaverusta (m4, Liisa, Leena ja Anna) astuvat ulos Himeenpuistossa
tyovaentalon Kellariteatterin ovista. Teatterin nimi lukee oven paalla. Aikuisia noin +-40-v.
naisoletettuja. Iloisina ja nauravaisina. On loppukesa tai alkusyksy. Pimead, muttei sada.
Kaikilla aika mustat vaatteet, paitsi yhdella kaikki mahdolliset varit.

-Missa teidan pyorat on?

Il

Kaksi neljdsta osoittavat vastakkaisiin suuntiin.

I11

-Nahdaan kohta tassa.

IV

Kaikki palaavat samaan pisteeseen pyorineen. Virittelevit valoja ja kyparia.

-Mista ajetaan?

-Hameenkatua?

\Y

-Ah, siella pyoratie kulkee jalkakadytavalla. Humalaisia ja ravintoloiden jonoja on tukkimassa
tieta.

2.

I

-Hallituskatua?

-Ai autojen seassa?

Il

-Ei tdhan aikaan ole paljonkaan liikennetta.

I11

Lahtevat puiston yli Hallituskadulle.

IV

Katu on ihan tyhja. Ei autoja, eika juurikaan jalankulkijoita. Pyodrailevit ajotiella.

3.

I

Teksti laatikossa:

AKkii minut valtasi elimaé.

Il

Ehka muutkin tunsivat sen.

(Leena nauraa kovaaanisesti daneen ilman mitdan sen suurempaa syyta)

I11

Siind me laskimme alas loivaa Hallituskadun alamadkea. (Iso ruutu)

IV

Enka enda ollut vastentahtoisesti keski-ikdistynyt ompeluseuralainen tulossa teatterista,
VI

Vaan olin se sama 16-vuotias, joka pyorailee kavereineen kaupungin halki syysyodssa.

4,

I

Koulujen juuri alettua.

Il

Hieman liian lujaa. (Ohittaa Annan)

I11

Hieman pahennusta aiheuttavana. (Katsoo iloisesti nauraen taakseen ja saa vastaukseksi
Annan naurun)



v

AKKii olin se sama, joka olin aina ollutkin.
\%

Emme me olleet muuttuneet.

VI

Emme aikuistuneet.

5.

[

Meilla oli kaikki mita tarvitsimme.

I1

Y0, joka jatkuisi vield tunteja.

I11

Polkupyorat allamme ja vapaus kasissamme.
I\%

Tai ehka ne kaksi olivat sama asia.
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Seuraavalla sivulla on mun laatimaa sisdltod, vaikka vari indikoisi, ettd sisdlté Tiinan. Mitd
ajatuksia herdttdd? Pitdisiko sivu jdttdd pois? Ja jos ei, niin asialliset Idhteet pitdisi kaivaa
jostain. Wikipedian, joka mulla ldhteend, mukaan ruutu 1: Encyclopadia Britannica
Ruutu 2: Pioneer Cars toyota.co.jp. -sivustoEi ehkd tdllaisia Idhteitd?



http://www.toyota.co.jp/Museum/data_e/a03_02_2.html

e r‘l & o ksi vanhimmista yhid olemassa
olevista kaupu ngeista

Kaupunkeja on ollut olemassa kymmenentuhatta vuotta.

Autoja noin 140 vuotta.

Ensimmiinen polttomeottoriauto




Autoilun ehdoton ihannointi
kaupunki- ja liikennesuunnittelussa
oli melko lyhytikainen ilmid.

1950- ja varsinkin 1960-(uku olivat
autoidezalin kultakautta, mutta 1970-luvulla
asenteet ja osin myds kaytannot alkoivat
muuttua.

Eri Euroopan maita vertaillessa voi
ajoittaa autokaupungin yleisesti
jaettuna suunnittelvidesalin

vuosille 1955-1971.

Edeltavat kymmenen vuotta painottivat
kaupunkien kokonaisvaltaista liikenne-
suunnittelva, mutta tatloin myds joukko-
liikenteella oli suuri painoarvo, ei

pelkastadn yksityisavtoilulla. Jg

1970- luvulla suunnittelijat
seyrasivat yha monin paikoin
1960-luvun perizatteita,

1 Sermuiws La1l, 218y,

mutta kritiikki avtoilun aiheuttamia
haittoja kohtaan lisaantyi ja
avtosuunnittelva alettiin kyseenalaistaa.’




1970-luyun protestit pystyivat Euroopassa
jarruttamaan kavpunkien myuntamista
taysin autoilun ehdoilla toimiviksi.

Toisin kuin Yhdysvalloissa, missa
autokaupunkien rakentaminen oli
ehtinyt jo pidemmalle.2

Myds Suomessa alettiin
kritisoida autoilun asemaa.

Liikennepoliittinen Enemmista ry perustettiin
vuonna 1963 vastustamaan enh[isest: Helsingin
_H_}}laajamlﬁaiﬂa autosuunnitelmia.

Tutussakin asenteet muuttuivat 1970-luvun alussa, massiiviset moottoritie-
kaavailut kyseenalaistettiin ja keskustan purkamista haluttiin suitsia.

L MAGRAM, GULLPERS L LuMpiM LooTF, TTS.
F LARTIMEN LoTT, 00-65, Wi MY 34 PELTOLA 1995, 38,




1980~ ja 1990-Luvuilla ymparistoongelmiin Samalla kuitenkin korostui ajatus
havahduttiin entista laajemmin ja likenne- sujuvan liikenteen merkityksesta
syunnittelu alkoi hahmottya yhtend taloudelliselle kilpailukyvylle,

rakenteellisena ongelmien aiheuttajana.

§
@) UNNiT1E N PERUSTAD 4

g
-
1.

Autoilun ja sen ymparistohaittojen

kritiikin kasvaessa pyoradily nousi

1960-luvun lapgupunle[ta alkaen
vahitellen esiin mahdollisena ratkaisuna,

minkd kanssa ajatusta
autoliikenteen rajoittamisesta oli
vaikea soviftza yhteen.

_ ensin kansalaisaktivisming ja vahitellen myos AL
pienimuotoisena politiikan valineena, liikenne- OEIL Al
suunnittelussa.’ a/u|mMa
LRLHE | LR
a1 pMe (p
Uiy L l.

1 emarmuts LoTl, LT2-3L2,



1990-luvun alkuun v
tultaessa pydraily oli : S\
kaupunkisuonnittelun A T S
perigatteissa myuttonut ||| i C oy, TR, [
havidvasta liikenne- = LRl
muodosta ga liikenteen (N |
hairiatekijasta :
_hyodylliseksi
Liikennemuodoksi. | ) b
| S
Myods Turussa tehtiin jo vuonna 1979 Kovin paljon ei kuitenkaan saatu
paatos kevyen liikenteen suunnitelman keskustan alueella aikaiseksi.

laatimiseksi koko kaupunkialveelle.s

Suuntaa oli 1960-(uvun jalkeen vaikka litkennesuunnittelijat itsekin
vaikea muuttaa, huomasivat aikaisemmat virhearvionsa.

L wALLIMEM Look Too,
T RENYEM LIKEMTEEM REHTTARMM IwuMMITECHA T9BL, 1.



1950~ ja 1960-(uvun unelmat
autokaupungista oli sementoitu suunnit-
telun normeihin ja ohjeistoihin.

muokattu autoiluun kannustaviksi ja lukitty

Niihin nojaten kokonaisia kauEunieia oli

autoiluun perustuviin rakenteisiin.«

Pyorailijoiden tilanne parani osittain, kun
heille suunniteltiin omia liikenneratkaisuja, :.ﬁ‘ \
LB

mutta samalla kaurunkirakeﬂteen
jatkuva hajautuminen...

4 LwusNms LooB, LA,
3 ErnamubL LolL, Tak,

seka toistuvat suuret satsavkset
zutu|lu2_Iltnirl:%stggktﬁyriinﬁug_li.rii__t P
dUpUNKIKEnITYS d Fdllyd

hanEalmﬂauagn il ﬂ"

spyntaan.s




Vaikka unelma modernistisesta
autokaupungista oli lyhytikainen, sen
vaikutukset olivat kavaskantoiset.

Pyordilyn asema keskustaliikenteessd
rapautui nopeasti ja pyordilylta vietiin
keskustan kadvilla pysyvasti oma paikka.

1950~ ja 1960-luvun suunnittelu-
padtosten ja -toimien ansiosta
pyorailyn reitit katkesivat,

autojen vayla- ja pysakointiratkaisut
soivat pyorailylta tilan

ja hajavtettu kaupunkirakenne vaikeutti
pyorailya Liikennemuotona.

Mikaan naista tekijoista ei
ole olennaisesti muuttunut
1970-luvun jilkeen.




1950~ ja 1960-lyuvun litkenne- He eivat ajatelleet vaikuttavansa eri

suunnittelijat nakivat toimintansa liikennemuotojen voimasuhteisiin, vaan
perustuvan tieteellisilla metodeilla varautuvansa muutoksiin, {etka joka
saataviin tietoihin liikenteesta. tapauksessa olivat tapahtumassa.e

Liikennejarjestelyissa polkupyoraily sivuutettiin
joko tarkoituksella tai tyattamoksellisesti.
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1.

I

(Tassa kertojanaanikerronnassa piirustustyyli yksivarinen, sininen tai ruosteenpunainen)
Hervanta. Perustettu kaupunginjohtaja Pekka Paavolan utopiakaupungiksi 1973.

11

Noin 9 kilometrin padhian Tampereen keskustasta. Kaytannossa keskelle metsaa.

I11

Suuren kanjonin eteldpuolelle, joka rajoitti kulkua Hervannan ja keskustan valilla, ennen kuin
Kanjonin silta valmistui vuonna 1975.

IV

Hervanta on suunniteltu kevyelle liikenteelle.

\Y

Kaupunginosan lapi kulkee levea kevyenliikenteenvayla, Valtaraitti.

2.

I

Autotiet kiertavat kerrostaloalueita ja kulku moottoriajoneuvolla on vain jattimaisille
parkkialuille alueen keskelle.

I

Muualla kulkevat vain kevyenliikenteenvaylat.

Il

Kun aloitin kouluni ekaluokkalaisena vasta avatussa Myllyvuoren koulussa...

I11

kulki koulumatkani pelkastaan kevyenliikenteenvaylia.

IV

Kaksi autotieta piti ylittaa.

\Y

Kesdlomilla pyordilimme kaksin siskoni kanssa uimarannalle tehden vain yhden
autotienylityksen.

VI

Siellakin missa pyoratie kulkee autotien viertd, se on erotettu viherkaistaleella
moottoriliikenteesta.

3.

|

Kun myohemmin palasin Hervantaan, kulki reittini metsdan kevyenliikenteenvaylia.
11

Yksi autotie piti kuitenkin alittaa. (Kavelee Kaapo-koiran kanssa Ahvenisjarventien ali
kulkevaan alikulkuun.)

I11

Lapsuuteni Hervanta oli pyorailykaupunki.

IV

Lapsuuteni Hervanta oli turvallinen.

\Y

Juuri missdan ei tarvinnut ajaa moottoriliikenteen seassa.

VI

Siis Hervannan sisalla.



(Kerrontatapa muuttuu)

1.

I

Tiitu ja isosiskonsa Mimmu ovat pysahtyneet polkupyorineen pyoratien paahan. Edessa on
Kanjonin silta. Se on ensinndkin todella korkea, mutta toisekseen siina ei ole pyoratieta.

11

Tiitu nayttaa pelokkaalta ja empivaltd. Mimmu hieman uhmakkaalta. Tiitu on noin 9v. ja
Mimmu 12v.

Mimmu: -Jos meinaamme paastd isoon markettiin, meidan pitaa ylittia tuo silta.

Tiitu: -Mutta autot ajaa paalle!

11

-Ei ne ehka aja, jos pysytdan oikeassa reunassa. Sanoo Mimmu hieman viela empivaisena.
I\Y

-Sitten meidan pitdad ajaa tosi lahelld reunaa ja siind on alla ihan hirvea pudotus!

\Y%

-Al4 ole mamis! Nyt menniin! Vastaa Mimmu isosiskouden suomalla itsevarmuudella

VI

Lahtevit ajamaan siltaa. Mimmu ensimmaisend. Autohirviot ajavat tosi ldhelta. Tiitun meno on
tutisevaa pienelld nuortenpyoralla.

5.

I

Keskella siltaa Tiitu katsahtaa alas.

Il

Hirvea pudotus. Alhaalla kulkee aivan pienena polku ja oja.
I11

Kauhistunut ilme.

-Ihan kun Kelju K. Kojootissa. Ennen kuin se Kojootti tipahtaa rotkoon. Sanoo T melkein itkien.
Ei ollenkaan hassutellen vaan ihan tosissaan.

IV

Mutta sisko ei kuule, silla liikenteen melu peittaa ddnet.

\Y

Tiitu katsoo eteenpdin. Onko matka yhtdan lyhentynyt?

VI

Ja taaksepdin. Ainakin sillan alkuun on matkaa.

Huomaa silloin lahestyvan linja-auton.

6.

I

Alkaa polkea lujempaa, kuin paetakseen lahestyvaa petoa.
11

Linja-auto ajaa ohi.

11

-AAAA! Tiitu huutaa daneen.

IV

Mimmu huomaa hatdantyneen siskonsa.

\Y%

Pysdhtyy.

-Mene sina edella!

VI

Tiitu pyyhkii kyyneleita ja katsahtaa taakseen.



7.

I

Autoja lahestyy takaapdin kapealla sillalla tasaisena jonona.

11

Tiitu lahtee Mimmun ohi. Mimmu yrittda painautua niin ldhelle kaidetta kuin uskaltaa tehden
Tiitulle tilaa.

I11

-Silta on pidempi kuin luulin! Huutaa Mimmu. Itsevarmuus on hieman karissut, muttei ndyta
sitd sisarelleen. Haluaa suojella.

VI-V

Tiitu jo melkein itkee. Ehka itkeekin jo. Jatkavat sillan ylitysta.

8.

I

Lopulta alkaa sivulla maisema nousta syvasta kuopastaan ja sillan loppu hadmottaa.
-Enaa vahan matkaa! Kirittdd Mimmu.

Il

Tiitu polkee niin lujaa kuin pikku renkaillaan paasee.

I11

Lopulta silta paattyy ja he kaartavat pienelle hiekkatielle, joka seuraa Valtavaylan reittia.
Pysahtyvat.

IV

-Me selvittiin! Huudahtaa Mimmu voitonriemuisena.

T:-Meidan pitaad ajaa se viela toiseenkin suuntaan kotimatkalla! Huutaa vihaisena.

\Y

Mimmu:-Hei, haluutko sa pdasta ison marketin leluosastolle vai et?

Pikkusisko ei vastaa.

VI

M: -Siella on vaikka mitd! Jattimaisia Lego-sarjoja ja iso valikoima Barbeja.

0.

I

M: -Niilla on sielld persikkabarbikin! Oletko edes nahnyt sita?

T: -En varmaan. Paitsi kuvassa. Siina lelukuvastossa, joka tuli postissa.

11

T: -Mutta ei mulla ole kuin viikkoraha 9 markkaa. Ei silld saa mitaan leluja.

I11

M: Joo, joo, mutta me mennddnkin vain katselemaan niitd. Ostetaan viikkorahoilla tietysti
karkkia. Tai ehka siirtokuvia.

IV

T: Joo, raaputuskuvat olisi kivoja! On jo paljon innostuneempi.

\Y

-Noni, sitten meidan pitda vaan ajaa tuota siltaa! Huutaa Mimmu ja osoittaa sinne mista
tulimme. Hanelldakin hermot kiredlla autotielld ajamisesta.

VI

-Se on kauheal!

-Niin on. Sanoo Mimmu ja polkaisee eteenpadin.



10.

I

Jatkavat matkaa.

11

Kuvataan kauempaa.

I11

Kaukana siintda Turtolan Citymarket, jota ei tassa tarvitse toki mainostaa.

Laatikossa teksti:

Hervanta, suunniteltu kevyelle liikenteelle, mutta sielta ei voinut poistua turvallisesti.



Pyoraﬂyn
luokka-asema




1.

I

Autokaupungin ihanteet ja niiden kivettyminen yhdyskuntarakenteiksi ja
kaupunkiymparistoiksi...

11

olivat vahintdan yhta paljon syyna pyorailyn tuhoon kuin itse autot, niiden viema tila...
I11

ja pyorailijoiden siirtyminen autoilijoiksi.

IV

Silla, miten eri ryhmia arvotettiin, oli keskeinen ja mullistava vaikutus materiaaliseen
kaupunkiymparistoon ja sen eri ryhmille suomiin mahdollisuuksiin.

\Y

Naenndisen neutraalit liikennekategoriat ja -jarjestelyt pohjaavat sosioekonomisiin ja
kulttuurisiin jakoihin ja arvoihin.

VI

Yksi selitys pyorailyn heikolle asemalle 1900-luvun kaupunkisuunnittelussa voidaan 16ytaa
sen luokka-asemasta.

2.

I

1800-luvun lopulla ja 1900-luvun alussa polkupyora oli ollut leimallisesti keskiluokkainen,
Il

mutta 1930-luvulta eteenpadin siita tuli myos tyévaenluokan jokapaivainen kulkuvaline.s7
I11

Suomessa esimerkiksi Tampereella 1930-luvun loppupuolella uuden polkupyoéran
hankkineista noin puolet oli tyovakea.ss

IV

Maénnisto-Funkin valokuva-aineistossa on silmiinpistavaa 1950-luvulla pyoérailevien
tyoikdisten miesten suuri maara,

\Y

kun taas 1970-luvulla pyorailyn marginalisoiduttua polkupyoraa kayttavat kuvien perusteella
enemman naiset, eldkeldiset, lapset ja nuoret.

3.

I

Autokaupunkisuunnittelun ollessa kiivaimmillaan 1960-luvulla, autoilua pidettiin elintason
mittarina.

11

Auton omistaminen ei taloudellisesti ollut laheskaan kaikkien kotitalouksien ulottuvilla.so
I11

Pyoraily karsi statuksen huononemisesta myos tyévaenluokan sisalla.eo

IV

Autoiluun siirtyminen oli 1950-1970-luvuilla liittyi paitsi taloudelliseen tilanteeseen myods
sukupuoleen.s1

\Y

Enemmisto ry totesi vuoden 1969 pamfletissaan: "Yksityisauto on télla hetkelld 1dhinna
terveen, keski-ikdisen ja kyllin varakkaan miehen liikenneviline.

VI

Perhe, jossa on tdllainen henkil6, omistaa my6s auton.”s2



4.

I

Autokaupunki rajoitti kaikkien muiden kuin autoilijoiden liikkumista merkittavasti,

11

ja ndma rajoitukset osuivat kipeimmin alempiin tuloluokkiin, naisiin, lapsiin, eldkeldisiin ja
toimintakyvyltaan rajoittuneisiin.

I11

Yksityisautoilu on myo6s nykyaan sukupuolisesti ja sosiaalisesti epdtasa-arvoista,s3

IV

ja sen ehdoilla suunniteltu kaupunkiymparisto luo epatasa-arvoiset liikkumisolosuhteet eri
ryhmille.s4

\Y%

Ne ovat my0s ympdriston kannalta kestimattomia.

(Mitja)

Uusi ensimmadinen sivu. Ei siis korvaa mitdan vaan tulee alkuun parantamaan
sarjakuvakerrontaa.

1.

|

Nakyma auton etuikkunasta. Maaseutua.

-Onko tdma uusi auto toiminut hyvin?

Il

Aiti: Joo, mutta eihin siti paljon muuhun tarvi kuin mékkireissuihin.

Tiitu: Ja sienimetsdaan menemiseen.

I11

Ohittavat polkupyorailijan, jolla lapsi turvaistuimessa.

Aiti: On tima paljon parempi kuin se edellinen, jolla ajoin sen hirvikolarin.

IV

Tiitu katsoo pyorailijaa auton sivuikkunasta.

Tiitu: Se, joka meni tdysin homeeseen huoltoliikkeen pihassa?

Aiti: Kai se nyt homehtuu kun ikkunat oli rikki.

\Y

Tiitu: Entas se, jonka ovet pysyivat kiinni vain kaulahuivilla sitomalla?

Aiti: Tai se, joka syttyi itsekseen palamaan marketin pihassa keskelld jouluruuhkaa.
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Pyoraﬂyn
alsuus autojen
kaupungissa

tulev




1.

I

Liikenne- ja viestintdministerio asetti vuonna 2016 tavoitteeksi kavely- ja
pyorailymatkojen 30 prosentin kasvun vuoteen 2030 mennessa.

11

Tavoite perustuu kansalliseen energia- ja ilmastostrategiaan.ss

I11

Pyorailyn ja kdavelyn tukeminen kestavina liikkumismuotoina on ollut Suomessa esilla
liikennesuunnittelussa ja liikennepolitiikassa seka valtakunnallisesti ettd paikallisesti
viimeistidn 1990-luvulta asti,

IV

mutta kdytannossa pyordilyn ja kdavelyn osuus kaikista tehdyista matkoista on
2000-luvulla laskenut

\Y

ja yksityisautoilun osuus noussut.ss

2.

I

Liikenneviraston raportissa vuodelta 2018 todetaan: "Vaeston keskittyessa suurille
kaupunkiseuduille ja erityisesti kaupunkikeskustojen ytimeen odotuksena on, etta
liikkumismuotojen ty6njako kdantyisi asteittain pois henkiléautoilusta kohti kestavia
liikkumismuotoja."

11

"Toistaiseksi matkasuoritteiden kehityksessa tata suuntausta ei ole ndhtédvissa koko maan
tasolla.” raportti jatkaa.

I11

Historiallinen tarkastelu osoittaa, ettda padosin pyorailyyn ja kdvelyyn perustuva
kaupunkiliikenne on mahdollinen.

IV

Se on vallinnut suomalaisissa kaupungeissa viela reilut 50 vuotta sitten.

\Y

Paluu siihen ei kuitenkaan tule tapahtumaan itsestdan, vaan koko kaupunkiympariston ja
liikennejarjestelman tulee tukea pyorailya ja kavelys,

VI

jotta ne voivat olla varteenotettavia lilkkkumismuotoja.

3.

I

Liikenne- ja viestintaministerion kehittdmisohjelmassa esitetddn muun muassa sellaisia
historiallisen analyysinkin nakékulmasta keskeisia ja tarkeitd toimenpiteita kuin tiiviin
yhdyskuntarakenteen

Il

seka miellyttavien, sujuvien ja saumattomien pyorailyvaylien

suunnittelua ja toteuttamista.es

I11

Hyvin vahdn huomiota kiinnitetddn kuitenkin siihen, mika oikeastaan on aiheuttanut
hajanaisen yhdyskuntarakenteen...

IV

ja tehnyt pyorailyn reiteistd epamiellyttavia, hankalia ja katkonaisia,

\Y

eli autoiluun



VI
ja autoilua tukevaan suunnitteluun ja rakentamiseen seka sen ensisijaisuuteen kaikkien
suomalaisten kaupunkien liikenteessa.

4.

|

Kdytannossa elamme yha monella tavoin autokaupunki-ideaalille perustetuissa
liikkennerakenteissa,

Il

mutta pyorailya pyritdain edistimadn ikdan kuin niista erillisena

ilmiona.

I11

Mita pitdisi tapahtua, jotta kestdvien liikkumismuotojen, erityisesti pyorailyn, osuutta
todella voitaisiin lisata?

IV

Historiallinen kaupunkitutkimus antaa tarkeaa tietoa siitd, miten nykyiseen
liikennetilanteeseen on paadytty

\Y

ja millaisia vaikutuksia erilaisilla suunnittelutoimilla on ollut aikaisemmin.

VI

Tutkimus my06s osoittaa miten olennaisia kulttuuriset ja sosiaaliset tekijat ovat
kaupunkiympadriston ja -liikenteen rakentumisessa ja toiminnassa.

5.

|

Tiina Mdnnist6-Funkin tutkimus osoittaa, miten nopea ja suuri muutos kaupunkiliikenteessa
tapahtui 1950-1970-luvuilla

11

ja miten tama muutos oli monelta osin liikenne- ja kaupunkisuunnittelun

tulosta.

I11

Lisdaksi Mannisto-Funkin tutkimus nostaa keskusteluun sen, millaisia ideologisia ja
taloudellisia intresseja liikenne- ja kaupunkisuunnittelun taustalla on,

IV

seka sen, mitkd ryhmat hyotyvat tai karsivat millaisistakin ratkaisuista.

\Y

Pyorailyn nykyisten edistamistavoitteiden kannalta keskeisinta on tilallinen tarkastelu.

6.

(Iso kuva)

[

Pyorailyn mahdollisuus tai mahdottomuus riippuu katutilan materiaalisista suhteista.

Kaupunkiliikenteen muutoksissa on kyse rakennetun ymparistén kokonaisuudesta.

1

I

Kaupunki.

11
Utopiakaupunki.



I11

Millainen se olisi?

IV

Olisi sellaisia katuja, joilla koirat voisivat juosta vapaana.

\Y

Ja katuja, joilla vapaana juoksisivat lapset.

2.

|

Osa kaduista olisi hiljaisia.

Il

Osa tdynna eldmaa. Eika se haittaisi ketdan.(Orkesteri soittaa, ihmiset tanssivat kadulla)
I11

Kukin loytéisi temperamentilleen tai elaméantilanteelleen sopivan asuinpaikan.

IV

Kaupungeissa satsattaisiin julkiseen liikenteeseen.

\Y

Myos tavaran kuljetuksessa. (Tavararatikka)

VI

Polkupyoraldhetitkin toimittaisivat tavaraa, eivat ainoastaan ruokaa, koteihin ja yrityksiin.
3.

I

Autojen ylivalta kaupungissa loppuisi.

11

Autoilua ei kiellettdisi kaikkialla mutta kaupunkia ei enda suunniteltaisi vain autojen ehdoilla.
I11

Polkupyorailya helpotettaisiin ja sille palautetasaisiin silta viety tila.

IV

Kaduilla olisi aina kaista polkupyordilijoille.

VI

Lisdksi olisi valtateita vain pyorille.

\Y

Niilla olisi erilaisia nopeuskaistoja ja kaistoja kddntymista varten.

VI

Valtatientien varrella olisi viihtyisid pysahdyspaikkoja riittavan tiheassa.

4.

|

Pyorateita voisi rakentaa myos katutasoa ylemmalle tasolle.

11

Rakenteiden ei tarvitsisi olla ollenkaan niin massiivisia kuin moottoriliikennesiltojen.
I11

Jalankulkijat kulkisivat rauhassa alimmalla tasolla. (Kauniin sillan alla)

IV

Kukin omaa vauhtiaan. (Vanhus koiran kanssa)

\Y

Jokaisen liikeyrityksen, oppilaitoksen, sairaalan ja julkisen palvelun toimijan pitdisi ottaa seka
tyontekijoiden

VI

ettd palvelun kayttdjien polkupyoérapaikoitus huomioon.

5.

I

Koska pyoraily ndin helpottuisi ja muutettaisiin sujuvammaksi, moni luopuisi autoistaan.



11

Osa parkkipaikoista muutettaisiin puistoiksi osa niityiksi tai metsikoiksi.

I11

Kaikkien katujen varteen istutettaisiin puita, koska tilaa ei enda tarvittaisi autopaikoitukseen.
IV

Automarketit menettaisivat houkuttavuutensa.

\Y

Ne eivat enaa kuihduttaisi pienempien kaupunkien keskustoja.

VI

Kivijalkakaupat kukoistaisivat silla juuri niihinhdn asiakkaiden olisin helppo poiketa.
6.

|

Kaupungit eivat olisi enda meluisia.

11

Paitsi ehka kaupunkifestivaalien aikaan.

I11

Silloin melu olisi musiikkia ja ihmisten dania.

IV

Ei polttomoottorin pauhua.

\Y

Festarimetakka olisi helpompi sietda, koska sen tietdisi menevan ohi.

VI

Se ei jatkuisi paivasta, viikosta, kuukaudesta ja vuodesta toiseen.

7.

|

Urheiluseurat kylld menettaisivat yhden rahasamponsa, teiden varsien siivouksen.
Il

Harvempi kuitenkin erityisesti pitda siita hommasta.

I11

Isommat urheilulliset nuoret voisivat toimia riksakuskeina ja ansaita rahaa.

IV

Riksoista tulisi muutenkin olennainen osa julkista liikennetta.

\Y

Riksan kyytiin hyppdaminen ei olisi riistoa vaan ekologinen valinta.

VI

Erityisesti vanhuksia pyrittaisiin kuljettamaan taksin sijasta riksalla.

8.

I

Sienimetsiin paasisi polkupyoralla, julkisella liikenteella tai niiden saumattomalla
yhdistdmisella.

Il

Pyordilyn uusi kultakausi nostaisi paikallisen pyorateollisuuden kannattavaksi.

I11

Erityisesti erilaisia taakkapyoria ja perakarryja kehitettaisiin lisaa.

IV

Auto ei enda olisi statussymboli. Se olisi vain toisinaan kaytettdva vdline ihmisten ja
tavaroiden kuljetukseen.

\Y

Eika autoa tarvitsisi itse omistaa. [hmiset perustaisivat kimppa-autokollektiiveja.
VI

Tai kayttdisivat hyvin toimivia kimppa-autopalveluita silloin harvoin kun autoa tarvitsevat.



0.

I

Pyorailyn sosisaalinen merkitys tiedostettaisiin.

11

Sen vaikutus yksilon elamaan.

11

Vapauteen ja itsendiseen liikkumiseen. (teineja pyorilla)

IV

Perheissa jarjestettaisiin isot juhlat kun lapsi oppii pyordilemaan.
\%

Koska autoja olisi hyvin vahan ei edes ekaluokkalaisia tarvitsisi kieltda pyorailemasta kouluun.
VI

Kadut olisivat turvallisia. Kaikille.

10.

I

Sellainen olisi minun utopiakaupunkini.

(Iso kuva, jossa naita edella esiteltyja asioita.)

Loppu

Lisdksi:

-Lahdeluettelo

-Tiinan pistekartat, 2 sivua. (vai heti luvun perdan?)

-Loppuun pyorakuvituksia (ja kuvien tiedot) vuosien varrelta niin, ettd sivut menee hyvin
tasan.
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