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"Polkupydrakysymysta ei tassd kasitelld
tamdn enempaa, silla pyoraliikenne on siirtymassa
auto-, moottoripyora- ja mopediliikenteeksi. Amerikassa
nakee polkupydrid vain (asten leikkikaluvina, eivatka
muodosta mitadn liikennekysymysta. Mikali meilla rakennetaan
erillisia pyordteitd, ne tulevat kysymykseen vain
pad- ja kokoojakatujen varsilla, silld asuntokatujen
litkenne on pieni, ja keskustan katuliikenteeseen
pydrat eivat sovi.” %
oLav! LAlSAaaRl,
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1948 - 1960
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Olavi Laisaaren avsunto 1960-luvun alusta on
malliesimerkki modernistisen kaupunki- ja
liikennesuunnittelijoiden pyarailynakemyksista.

Pydrdilyn oletettiin havidvan, eika sitd
pidetty samalla tavalla oikeana liikenteena
kuin motorisoitua Liikennetta.

Eikd sitd tarvinnut ottaa
litkennesvunnitelmissa huomioon.

Liikennesuunnittelun mallimaaksi nostettiin
Yhdysvallat, joka autoistui huomattavasti
Eurooppaa aikaisemmin.
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Kaupunkikeskustoja oli saneerattu
kovalla kﬁdeltﬁ]hé suurisuuntaisempien
moottoritei

en rakentamiseksi.
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Pyoraily oli kvihtunut Yhdysvalloissa
liikennemuotona ldhes olemattomiin
jo 1900-luvun alussa. T
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famaan aikaan pydrdilijat olivat tosiasiallisesti niin Suomessa
kuin monissa muissakin Euroopan maissa...

keskeinen osa
kaupunkikeskustojen
litkennetta.
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Vuonha 1948 toteutettu, vain yhdessa
pisteessa svoritettu, liikennelaskenta tehtiin
Olavi Laisaaren yleiskaavasuunnitelmaa varten.

Laskennalliset mallit olivat tarkeita
yhteiskuntasuunnittelussa, jonka asema oli
hyvin vahva toisen maailmansodan
jalkeisessa Eurpopassa.s?

Liikennesuunnittelu itsendistyi omaksi
suunnittelun alueekseen, jolla asiantuntijat ja
naiden ohjeistot saivat kaupunkeja mullistaneen
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Turussa Olavi Laisaaren (aatima, vuonha 1952
ilmestynyt yleiskaava ja kaupungin kehittamis-
ohjelma perustui ennusteille autoliikenteen
Jyrkasta kasvusta.




Se painotti tarvetta (eventad keskustan katuja seka autoliikenteen
sujuvuuden ettd parkkipaikkojen luomisen takia,™

vaikka rekisterdityjd moottoriajoneuvoja oli Laisaari oli modernistisen liikennesuunnittelun
kaupungissa 1950-luvun alussa alle 4000.% kannattaja, joka halusi suunnitella
funktionalististen ihanteiden mukaisesti

hajautettuja, autoilua suosivia kaupunkeja.3?

Vaikka Laisaaren yleiskaavaa ei koskaan sellaisenaan toteutettu, hanen ajamansa
katujen eventaminen autoliikennettd varten antai syyn
laajamittaisille muutoksille,

5 LAKAARLTISL, bb-bE.
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joissa kaksi kolmasosaa

keskustan rakennuskannasta
purettiin

ja korvattiin vudella
1950-(uvun lopun ja
1970~ luvun alun

valisena aikana.®
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Suomalaisten kaupunkien liikenne muuttui
voimakkaasti autoistumisen mydtd, mutta ei
ilman maaratietoisen liikennesuunnittelun

R, valkutuga.p _ g

Jo ennen avtojen maardn kasvua liikenne-
suunnittelussa oli alettu kansainvalisten
mallien mukaisesti keskittya

henkildautoiluun.®?

Kasvavaan autoliikenteeseen alettiin
manin paikoin varautua jo 1930-luvulla,
pyordilyn svurimmalla kukoistuskaudella.

Tulevaisuudenvisioiden yhteys ajan
 todelliseen Liikennetilanteeseen oli heikko.

Pyorailijoita pidettiin haittana
autoliikenteelle, mutta koska heidin madransa
oli niin suuri, ratkaisua haettiin erillisten
pyorateiden rakentamisesta.

T9  mLrAME 1997 waALLIOIMEN Lool,
he OLPEMTELL HARP LoTT, 151154,
41 aupEMTIELE wARD LoTT, 154 -T94.

Esimerkiksi Helsingin kaupungin
ensimmainen pyoratiesuunnitelma
on talta ajalta, vuodelta 193941




1950-(uvulla eurooppalaisen
liikennesuunnittelun painotus
siirtyi entistd vahvemmin
henkildautoihin.

Kun aikaisempina vuosikym-
menina oli pyritty
suunnittelemaan kaupunkeja
myds joukkoliikenteen...
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ja ei-motorisoitujen
liikennemuotojen
nakokulmasta, alettiin
nyt suunnitella
autokaupunkeja, joissa
ylin periaate oli tehokkuus
ja tarkein tavoite
mahdollisimman suuren
henkiloautomaaran
virtaus kaupunki-
keskustojen
o halki.oy
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Autoistumiseen suhtauduttiin kuin (vonnonvoimaan, johon yhteiskuntien
oli sopeuduttava ja jonka vapaata etenemistd niiden oli edistettiva.«




Laisaarenkin suhtautuminen muuttui ajan
mittaan. Vaikka vuoden 1952 yleiskaava
painotti selvasti avtoliikennetta,

se otti kuitenkin myds pydraliikenteen
huomigon ja viittasi tanskalaiseen
pydratiesuunnitteluun.

Laisaaren arvion mukaan avtoliikenne
moninkertaistuisi, mutta samalla myos
polkupyaraliikenne tulisi todennakoisesti
kaksinkertaistumaan.
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Pydria varten tarvittaisiin kaikille silloille
sekd suuremmille kadville pydratiet.
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Samalla hin kvitenkin totesi, ettei
naditd varten ollut tilaa.™

1960-luvulle tultaessa han ei katsonut
pydrdilyn kuuluvan kaupunkikeskustoihin
enda ollenkaan .5
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