1950-luvulta 1970-(uvulle tapahtuva Pyordilyn nakokulmasta tama
liikenteen muutos nakyy katutilan tarkoittaa pydrailijoiden tilan ja
dramaattisena muutoksena. s« mahdollisuuksien muutosta.

1950~ luvulla pyorailijoilla on selked oma Polkupyoran paikka kadulla on niin selked,
tilansa kadulla, ajoradan oikeassa reunassa. etta kulkuvaline pysyy talla paikallaan jopa
silloin, kun ajaja nousee satulasta.

esimerkkeja pydrailijoista, pydransa kadun puolella.
jotka taluttavat pyoraa

Kuvissa on runsaasti @ tai ovat seisahtuneet ja pitavat
kadulla
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Kuvien perusteella myds polkupydrien
pysakointi kadulle, toinen poljin reunakiveen
tuettuna, oli yleistd 1950-luvulla ja sitd
edeltavind vuosikymmenina.

Tama tapa tunnettiin myds muvalla.
Esimerkiksi Tukholmassa sita yritettiin kitked
jo 1940-luvulla, koska sen nahtiin haittaavan

autojen pysayttamista ja pysakoimista

Viimeiset kuvat, joissa tata pysakoimistapaa
voidaan Turussa havaita,

ovat
1960-luvulta.

Naissa kuvissa pydrat on pysakoity ahelle
risteysta, pysakoidyt avtot tayttavat kadun
varren muvalla.

1960~ (vku nayttaytyy
vedenjakajana pydrailyn
mahdollisuuksien suhteen.

Vaikka ajoneuvojen
prosentuaaliset suhteet
ovat 1960-luvun alussa
maarallisen tarkastelun
perusteella suhteellisen

tasaiset ja pyoraily

on yha yleista,

vilkkaimmilla kadvilla
tila on jo pitkalti
autojen hallinnassa.
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Vield 1960-luvun alkupuoliskolla pyorailijoita on katutilassa niin runsaasti,
ettd he voivat oftaa tilaa esimerkiksi ajamalla ryhmissa,

mutta autojen mdardn lisddntyessa
1960-luvun loppupuoliskolla pydrailijoiden
suhteellinen joukkovoima katutilan
haltuunotossa katoaa.

Myds Turun kaupungin paatos suosia
linja-autoja ja hankkivtua asteittain
eroon raitiovaunuista 1960-luvun
lopulta 1970-luvun alkvun
vaikutti pyorailijoiden
tilallisiin mahdollisuuksiin.

Linja-autot kilpailivat samasta
tilasta pyorailijoiden kanssa,
toisin kvin raitiovaunut.

Liikkuvien autojen lisaksi pysakoidyt autot
tayttivat katutilaa ja vaikuttivat kaikkien
kadulla liikkuvien mahdollisuuksiin.




Pysakaintikysymys oli autoistumisen vuosikymmening merkittava liikennesuunnittelussa
ja usein keskeinen paatoksissa purkaa vanhoja kaupunkikeskustoja.5e

Myos Laisaaren suunnitelmassa painotettiin
tarvetta (voda lisaa pysakointipaikkoja
leventamalld katuja ja muuntamalla

tonttitilaa pysakointikayttoon.s?

Kﬁgt.’a’nnﬁsﬁ juuri pysakdimisen salliminen
aupungeissa julkisilla paikoilla, joko
ilmaiseksi tai edullisesti,

teki laajamittaisen autoistumisen mahdolliseksi
ja suosi henkildautojen tilanottoa muiden
litkkumismuotojen kustannuksella.>®
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Pysakaidyt autot veivat Turussa
merkittavasti tilaa ydinkeskustan
kaduilla jo ennen
laajamittaista
autoistumista.




Kuva-analyysin perusteella 1950-(uvun

alussa kaksi suurinta ajoneuvoryhmaa

Turun kaduilla olivat pysakaidyt autot
ja liikkuvat polkupydrat.

Kuvissa pysakdityjen autojen madrd on
kokonaisuudessaan noin 25 prosenttia
suurempi kvin suurimman Liikkuvan

ajoneuvoryhman eli polkupydrien.

Seuraavina vuosikymmenind seka
pysakdityjen ettd liikkuvien autojen
maardn kasvaminen tekee pyoraili-

joiden tilan kadulla ahtaaksi.
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Turun kaupunki teki Liikkuville ja
varsinkin pysakoidyille autoille
aktiivisesti tilaa

leventamalla katuja.>

Keskustassa oli 1950-Luvun (opulta 1970-(uvun
puolivaliin voimassa rakennuskielto, jonka
___tarkoituksena oli estad vusien talojen
Whew _ rakentaminen kadun
; b revhdan.
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Rakennuslupia jaettiin sen sijaan
avokatisesti niille, jotka [evensivat
katua uuden rakennuksen kohdalta.*

Purku- ja rakennusaallon sevrauksena
0sa Turun kadvista muuttui Lahes
tunnistamattomiksi
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Esimerkkind voidaan tarkastella Himeenkadun muutosta. Hameenkatu oli 1950-(uvun
valokuvien maarallisessa tarkastelussa yksi
vilkkaimmista pyorailyvaylista.

y ‘r']lﬂu

1 s ’

Valtaosalta Hameenkatua pureftiin
1960-ja 1970~ [uvulla kaikki olemassa
olevat rakennukset, ja katu
levennettiin nelikaistaiseksi.

Kadulla kulkeneen raitiolinjan ; l '
lakkauttaminen vuanna 1972 '

viimeisteli muutoksen

vilkkaaksi autovaylaksi, jolla
pyarailyn tila oli kutistunut
olemattomiin.




Tirked osa autokaupunkisuupnittelua
oli eri liikennemuotojen
erottaminen toisistaan.

Ruotsissa 1960-(uvulla kehitetysta
SCAFT 1968 -ohjeistosta tuli Pohjoismaissa
erotteluperiaatteen normisto, jolla oli svuri

vaikutus kaupunkiymparistoon. ¢’
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mutta kaytannossa kyse oli myos
autoliikenteen sujuvuuden lisaamisesta

Erottelva perusteltiin Liikenneturvallisuudella,

siivoamalla muut kulkumuodot omille,
usein vahemman sujuville vaylilleen

ja rakentamalla jopa kaupunkien keskustoihin
moottoritiemaisia, korkeat ajonopeudet ja
suuret automaarat sallivia vaylia.
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Pyorailyn paikka tassa eroftelussa
jai epamaaraiseksi.




Usein polkupyordilijat sivuutettiin ohjeissa
ja suunnitelmissa taysin, koska heita
varten ei voitu tai haluttu keskustoissa

jarjestaa erillisia vaylia.

Helsingin kaupungin vuoden 1969
liikennesuunnittelvohjeissa esimerkiksi
todettiin pyoravaylia voitavan rakentaa

vain keskustan rajalle asti.

Siina pyarailijoiden olisi siirryttava
kdvelemddn tai kayttamdan
joukkoliikennetta. e

Kun pydrdily ei odotuksista huolimatta
taysin havinnyt keskustoista, sille saatettiin
paikoin jarjestad tilaa jalankulkijoiden
kustannuksella, varsinkin
1970-luvulta alkaen.

Valokuva-aineistosta voi huomata
muutoksen pyarailyn tilassa.

Valokovissa ennen 1970-(ukva
edes pienet (apset eivat pyoraile
jalkakaytavilla.

'I\"

- & -: .“"'a_." AT ﬁﬂ-'?ﬁ'""”
W lml l“i‘? L

| nRaaa sy

<l

BL  WALLIOIMEN Lool, FI-TFT,



Selvasti ajoradalle kuulunutta pyorailya
koetettiin nyt kuitenkin erotteluperiaatteiden
mukaisesti mahduttaa jalkakaytaville,

vaikka ndin ei saatu aikaiseksi kuin
muutamia hajanaisia pyoratien patkia.
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Muvalla pyarailijan paikka oli
lain mukaan ajoradalla,

mutta kaytanndssa pydrdilijoiden
ei endd ajateltu kvuluvan sinne

eikd heilld usein ollut fyysisesti
mahdollisuutta oftaa sielld
itselleen tilaa.

Pyardilyn tila muuttui siis vajeassa
vuosikymmenessd epaselvaksi
tai havisi kokonaan.




Tuloksena oli
pulmallinen tilanne,
josta juontuvat
monet nykyiset
kaupunkipydréilyn
ja sen edistamisen :
ongelmat, %

Pydrdilylld ei katsota
olevan tilaa kadulla,

mutta sen yhdistaminen

jalankulkuliikenteeseen

aihevttaa myos jatkuvia
ongelmia.

Polkupyordsta tuli katutilan orpo,
joka ei kuulu sen enempda autojen
kuin jalankulkijoidenkaan tilaan.
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Adrimmillaan tilallinen
orpous johtaa jopa siihen, ettd
pydrailijdn henki on halpa.e?




