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Kaupunkeja on ollut olemassa kymmenentuhatta vuotta.
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Autoja noin 140 vuotta.

Enasimmiinen patentoitu polttomoottoriauto
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Autoilun ehdoton ihannointi
kaupunki- ja liikennesuunnittelussa
oli melko (yhytikdinen ilmid.

1950~ ja varsinkin 1960-(uku olivat
autoideaalin kultakautta, mutta 1970-(uvulla
asenteet ja osin myos kaytannot alkoivat

Eri Euroopan maita vertaillessa voidaan
ajoittaa avtokaupungin yleisesti jaettuna
suunnitteluideaalina vuosille 1955-1971.

liikenteelld oli suuri painoarvo, ei
g pelkastaan yksityisautoilulla. =

Edeltavat kymmenen vuotta painottivat
kaupunkien kokanaisvaltaista liikenne-
suunnittelua, mutta talloin myos joukko-
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1970-Luvulla suunnittelijat
seurasivat yhd manin paikoin
1960-(uvun periaatteita,

B SeHmudwl Lell, 81-84,

mutta kritiikki autoilun aiheuttamia
haittoja kohtaan lisaantyi ja
autosuunnittelva alettiin kyseenalaistaa.=




1970-luvun protestit pystyivat Euroopassa
jarruttamaan kaupunkien muuntamista
taysin avtoilun ehdoilla toimiviksi,

toisin kvin Yhdysvalloissa, missa
autokaupunkien rakentaminen oli
ehtinyt jo pidemmalle.

Myos Suomessa alettiin
kritisoida autoilun asemaa.

Liikennepoliittinen Enemmistd ry perustettiin
vuonha 1963 vastustamaan erityisesti Helsingin
Joe. . laajamittaisia autosuunnitelmia.

Turussakin asenteet muuttuivat 1910-(uvun alussa, massiiviset moottoritie-
kaavailut kyseenalaistettiin ja keskustan purkamista haluttiin suitsia. e

89 HAOMAMN, GLULLPERD & LuMpiM Loa T, T3,
B LAHTIMEM 1217, bo-69. WS, Y4 PELTOLA 1995, 78,




1980~ ja 1990-(uvvilla ymparistdongelmiin
havahduttiin entista (aajemmin ja
liikennesvunnittelu alkoi hahmottua yhtend
rakenteellisena ongelmien aiheuttajana.
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Samalla kuitenkin korostui ajatus
sujuvan liikenteen merkityksesta
taloudelliselle kilpailukyvylle,

minka kanssa ajatusta autoliikenteen
rajoittamisesta oli vaikea sovittaa yhteen.s”

Autoilun ja sen ymparistohaittojen
kritiikin kasvaessa pyoraily nousi
1960- luvun (oppupuolelta alkaen vahitellen

esiin mahdollisena ratkaisuna,

ensin kansalaisaktivismin ja
pienimuotoisena politiikan valineena,

BT WALLIOMEM Lool, BL-89,
b8 EmAMubL LolL LT2-TLE,
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1990~ uvun alkuun
tultaessa pydrdily oli
kaupunkisuunnittelun
periaatteissa muuttunut
havidvasta litkenne- a
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muodosta ja liikenteen o)
hairiotekijasta &
hyadylliseksi - 2
liikennemuodoksi.+? | S ). b,
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Myds Turussa tehtiin jo vuonna 1979 Kovin paljon ei kuitenkaan saatu
padtas kevyen liikenteen suunnitelman keskustan alueella aikaan.

laatimiseksi koko kaupunkialveelle. 7

Suuntaa oli 1960-luyun vaikka liikzennesuunnittelijat itsekin
jalkeen vaikea muuttaa, huomasivat aikaisemmat virhearvionsa.?

B9 WALLINMEN Lool Too,
TFo TuRuM wAuPuM 1984, 1,
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1950~ ja 1960-luvun unelmat
autokaupungista oli sementoitu suunnittelun
normeihin ja ohjeistoihin.

Niihin nojaten kokonaisia kaupunkeja oli
muokattu avtoiluun kannustaviksi ja lukittu
autoiluun perustuviin rakenteisiin. 7=
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Pyardilijoiden tilanne parani osittain, kun
heille svunniteltiin omia liikenneratkaisuja,

mutta samalla kaupunkirakenteen
jatkuva hajautuminen...

TL LuMPIM LooB, Ly,
T3 EmamMute LoTL, Fak,

seka toistuvat svuret satsaukset
autoilun infrastruktuuriin veivat
kaupunkikehitysta yhd pyordilya

hankaloittavaan A
syuntaan.?




Vaikka unelma modernistisesta Pydrdilyn asema keskustaliikenteessd
autokaupungista oli Lyhytikainen, sen rapautui nopeasti ja pyorailylta vietiin
vaikutukset olivat kavaskantoiset. keskustan kaduilla pysyvasti oma paikka.
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[950- ja 1960-(uvun suunnittelu- autojen vayld- ja pysakdintiratkaisut
paatosten ja -toimien vuoksi soivat pyoraily(ta tilan

pydrdilyn reitit katkesivat,

ja hajautettu kaupunkirakenne vaikeutti Mikddn naista tekijoista ei ole olennaisesti
pyordilya likennemuotona. muuttunut 1970-(uvun jalkeen.
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1950~ ja 1960-(uvun liikenne- He eivat ajatelleet vaikuttavansa eri

suunnittelijat nakivat toimintansa liikennemuotojen voimasuhteisiin, vaan
perustuvan tieteellisilld metodeilla varautuvansa muutoksiin, jotka joka
saataviin tietoihin liikenteestd. tapauksessa olivat tapahtumassa.?

Liikennejarjestelyissa polkupydraily sivuutettiin
joko tarkoituksella tai tuottamuksellisesti.
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