Liikenne- ja viestintaministerio asefti
vuonha 2016 tavoitteeksi kavely- ja
pyorailymatkojen 30 prosentin kasvun
Vuoteen 2030 mennessa.

Tavoite perustuu kansalliseen energia-
ja ilmastostrategiaan.2?

Pyorailyn ja kavelyn tukeminen kestavina liikkumismuotoina on ollut Suomessa esilld
likennesuunnittelussa ja Liikennepolitiikassa sekd valtakunnallisesti etta paikallisesti
viimeistaan 1930-luvulta asti,

mutta kaytannossa pydrdilyn ja kdvelyn
osuus kaikista tehdyista matkoista on
2000-(uvulla (askenut

o

BT LUMEMME= 44 VIESTIMNTAMMATERIS LoT18,
BH  LIMEMMEVIRASTO LoT8, 9 LIMEMME- JA vIESTIMTAMIMETERIS LoT8, L,




Liikenneviraston raportissa vuodelta
2018 todetaan: “Vaestan keskittyessa
suurille kaupunkiseuduille ja erityisesti
kaupunkikeskustojen ytimeen odotuksena
on, efta liikkumismuotojen tydnjako
kaantyisi asteittain poi
henkildautoilusta kohti kestavi
liikkumismuotoja."

Hhagitls

“Toistaiseksi matkasvoritteiden
kehityksessd tata suuntausta ei ole
nahtavissa koko maan tasolla”,
raportti jatkaa.

Historiallinen tarkastelv osoittaa, etta
padosin pyordilyyn ja kavelyyn perustuva
kaupunkiliikenne on mahdollinen.
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Se vallitsi suomalaisissa kaupungeissa
vield reilut 50 vuotta sitten.
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Paluu siihen ei kuitenkaan tule tapahtumaan
itsestaan, vaan koko kaupunkiymparistan ja
Liikennejarjestelmdn tulee tukea
pydrailya ja kavelyd,

jotta ne voivat olla varteenotettavia
liikkumismuotoja.




Liikenne- ja viestintaministeridn seka miellyttavien, sujuvien ja saumattomien
kehittdmisohjelmassa esitetddn pydrdilyvaylien suunnittelva ja toteuttamista®s
muun muassa sellaisia historiallisen
analyysinkin nakokulmasta keskeisia
ja tarkeitd toimenpiteita kuin tiiviin
yhdyskuntarakenteen...

Hyvin vihan huomiota
kiinnitetaan kvitenkin
siihen, mika oikeastaan on
‘ aihevttanut hajanaisen
At yhdyskuntarakenteen...

ja tehnyt pydrailyn reiteista
epamiellyttavia, hankalia ja
katkonaisia,

ja avtoilua
tukevaatn
suunnitteluun ja
rakentamiseen
seka sen
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Kaytanndssa elamme yhd manella tavoin
autokaupunki-ideaalille perustetuissa
liikennerakenteissa,

mutta pydrdilyd pyritaan edistimaan
ikdan kuin niista erillisend ilmidna.

Mita pitaisi tapahtua, jotta kestavien
liikkumismuotojen, erityisesti pydrailyn,
osuutta todella voitaisiin lisata?

Historiallinen kaupunkitutkimus antaa
tarkedd tietoa siitd, miten nykyiseen
liikennetilanteeseen on paddytty

ja millaisia vaikutuksia erilaisilla
suunnittelutoimilla on ollut aikaisemmin.

Tutkimus myos havainnollistaa, miten
kaupunkiymparistoan ja -liikenteeseen
liittyvat ratkaisut eivat ole pelkdstadn
teknisia, vaan vahvasti kulttuurisia
ja sosiaalisia.




Kaupunkiliikenteessa tapahtui suuri ja nopea muutos 1950-1970 - (uvuilla.

Myos nykyhetkessa olisi olennaista
huomata, millaisia ihanteita
kaupunkiymparistassa toteutetaan ja
kenen etuja palvellaan

ja mitkd ryhmat hyotyvat tai karsivat
millaisistakin ratkaisuista.




Pyardilyn nykyisten edistamistavoitteiden kannalta keskeisinta on tilallinen tarkastelu.

Pyorailyn mahdollisuus tai Kaupunkiliikenteen muutoksissa
mahdottomuus riippuu katutilan on kyse rakennetun ympdriston
materiaalisista suhteista. kokonaisuudesta.




