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| kaupunkitila Mmuuttua.

I—Tfama mullistus on saanut tut Kimus-
huomiotd modernistisen kaupunici-

suannittelun ja arkktehruarin
nakolaulmasta...
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Likennetta on tok: tilastatu.
Esimerkilcsi Turussa Nain on tehty
(isteyslaskentejen yheeydessa, auto-
Lukenteen kannalta merkittavisa
laskentapistessa.
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Vaoden 1948 ja 1981 laskentsjen
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| Vuoden 1981 laskenta toteutettin
Viidessd eci pisteessa,
lshinna silloilla,
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| lkun 4235 vuoden 1948 laskenta toteutetbin vain yhdessd pisteessd,
Tuomiokirklosillalla, == .

1980 - luvun fasikennassa pyoraily
nipulettiin kavelyn kansa ynteen
kevyewsi likenteelsi, lkuten

KAnsainvalisesti oli tullut tavaksi.

bifhebualsy

Lilkenneldsikennat 13 -selvitylkset

olivat ylksi Keineista, joilld pydraily
erotettiin motorisaidusta likenteestd.
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"Polikupybrailylikennettd i
B tasd kasitelld taman enempdd, silld |
_ pyaralilkenne on sirbymasa aute-, moottoripysrd-
ja mepediliikenteeksi. Amerikassa ndlkee pollcupysria
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r\elwwmyaha Mikali meilla rakennetaan erillisia pyara{a&
ne tulevat kysymykseen vain pad- ja \kekeojakatujen
V&'(Si“ﬂ.q silla BSuntakahu]&ﬂ ‘uk&nne on Plﬂﬂlj

}1 kESL(uSJL'an litkenteeseen pu?:araﬂl'
eivak <ovi. 79 1

oLaV!l LAISA AR,
TURUN ASEMAK AAVA-ARKKITEHTINA

1948 - 1960

T LAISAARI 196, 54



Olavi Laisaaren (ausunto 1960-(uvun Pyordilyn oletettiin hdvidvan, eikd sita

alusta on malliesimerkki modernistisen | F: _|
eend

deﬂisamaua tavalla oikeana liiken-

kaupunki- ja liikennesuunnittelijoiden uin motorisoitua litkennetta.

pyordilyndkemyksista.

-—

Eika siti ‘tarui;nut ottaa Liikennesuunnittelun mal[im_aaksi qosteﬂiin'
liikennesuunnitelmissa huomioon. Yhdysvallat, missa autoistuminen oli tapah-
tunit huomattavasti Eurooppaa aikaisemmin. |
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Kaupunkikeskustoja oli saneerattu kovalla PEijréilq oli kuihtunut Yhdysvalloissa
kddelld yhd suurisuuntaisempien moottori-f | Lliikennemuotona (3hes olemattomiin jo

teiden rakentamiseksi.
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famaan aikaan pyordilijat olivat tosiasiallisesti niin o
Suomessa kuin monissa muissakin Euroopan maissa...  [f ]
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keskeinen 0sa
kaupunkikeskuystojen
likennetta.
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Vuonna 1998 toteutettu, vain yhdessa Laskennalliset mallit olivat tarkeitda
pisteessd suoritettu, liikennelaskenta yhteiskuntasuunnittelussa, joka oli hyvin
tehtiin Olavi Laisaaren vahvassa asemassa toisen maailmansodan
yleiskaavasuunnitelmaa varten. jalkeisessa Euroopassa?
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| Turussa Olavi Laisaaren (aatima, vuonha

Liikennesuunnittely itsendistyi omaksi .
suunnittelun alueekseen, Flla asiantuntijatf | 1952 i[mestlﬁl_}qt yleiskaava ja kaUFungin

ja ndiden ohjeistot saivat kaupunkeja kehittamisohjelma perustui ennusteille
mullistaneen voiman.* autoliikenteen jyrkasta kasvusta.
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§e painotti tarvetta leventdd keskustan katuja sekd autoliikenteen
sujuvuuden etta parkkipaikkojen luomisen takia,?
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vaikka rekisterdityja moottoriajoneuvoja
oli kaupungissa 1950-(uvun alussa
alle 9000.¢

Laisaari oli modernistisen liikenne-
suunnittelun kannattaja, joka halusi

syunnitella funktionalististen ihanteiden

mukaisesti hajavtettuja,
autoilua svosivia kaupunkeja.?

Vaikka Laisaaren yleiskaavaa ei koskaan sellaisenaan toteutettu,
hdnen ajamansa katujen (eventdminen autoliikennettd varten
antoi syyn (aajamittaisille muutoksille,

6 LAAWKSO 1984, LF6.
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joissa kaksi kolmasosaa
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ja korvattiin vudella

1950-luvun lopun ja
1970-luvun alun
vdlisend aikaha 2
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Suomalaisten kaupunkien liikenne muuttui
voimakkaasti autoistumisen myatd, mutta
ei ilman madrdtietoisen liikenne-
suunnittelun vaikutusta.
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Jo ennen autojen mddran kasvua liikenne-
suunnittelussa oli alettu kansainvalisten
mallien mukaisesti keskittyd henkilo-
autoiluun.

Kasvavaan autoliikenteeseen alettiin
monin paikoin varautua jo 1930-(uvulla,
pyordilyn suurimmalla kukoistuskaudella,
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? tulevajsuudenvisioiden ghte?_& ajan
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Pyordilijoita pidettiin haittana auto-
liikenteelle, mutta koska heiddan maaransi
olivat niin suuria, ratkaisua haettiin
erillisten pyorateiden rakentamisesta.

TMLSHANMNE 1999 WALLIOINEN Zool.
Z OLPENZIELL HARD Lo1F, 152-154.
T RALLIOINEN Lool, S4-59.

- Esimerkiksi Helsiygjn_kaupun%in
ensimmadinen pyordtiesuunnitelma

on talta ajalta, vuodelta 1939.7




1950-(uvulla eurooppalaisen
liikennesyunnittelun
ﬂamutu.s siirtyi entista

vanvemmin henkildautoihin.

Kun aikaisempina vuosi-
kymmenind oli pyritty
suunnittelemaan kaupunkeja
myds joukkoliikenteen...
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ot

ja ei-motorisoitujen
liikennemuotojen
nakokulmasta,
alettiin nyt suunnitella
autokaupunkeja, joissa

Y

tehokkuus é‘a tarkein
tavoite ma

man syuren henkild-
automaaran virtaus

& keskustojen

lin periaate oli

dollisim-

kaupunki-
halkis g

H Sermull Lool, LuNDIN 2008b,
5 LuNDIN Loo8, L TF1-LT5.

Autoistumiseen suhtauduttiin kuin (vonnonvoimaan,
johon yhteiskuntien oli sopeuduttava ja jonka
vapaata etenemistd niiden oli edistettava.s
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Laisaarenkin suhtautuminen muuttui ajan
mittaan. Vaikka vuoden 1952 yleiskaava
painotti selvisti avtoliikennetta,
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se otti kuitenkin myds Fqﬁr‘aliikpnteen
huomioon ja viittasi tanskalaiseen

pydratiesuunnitteluun.
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Laisaaren arvion mukaan autoliikenne
maninkertaistuisi, mutta samalla myos
Eolkppqﬁréliikenne tulisi todenndkaisesti
aksinkertaistumaan.

= ey,

Pt{ﬁrié varten tarvittaisiin kaikille
silloille sekd svuremmille kadville
pyoratiet.

(amalla hin kuitenkin totesi,
| ettei nditd varten ollut tilaas

1960-(uvulle tultaessa han ei katsonut
pyardilyn kuulyvan kaupunkikeskustoihin
endd ollenkaan?
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5 LAISAARI 1951, o4,
TLAKAARI 1961, 54,
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Pyordilyn osuus ajoneuvoliikenteesta oli hyvin syuri noin vuosina 1920-1950.

thnen 1950-(ukua useimmissa turoopan kau- | ESimerkkikaupunkimme Turky ei kalpene
pungeissa pyordilyn liikennemuoto-osuuden | |kansainvalisessa vertailussa: Vuonna 1948
arvioidaan olleen noin 40 prosenttia toteutetussa liikennelaskennassa polku-
tai enemman.’ | pydrien osuus ajoneuvoliikenteestd oli noin &
5T prosenttia. adiam o\ ® |
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rf\'/l?‘sw'nl1_fz:tf;'i—ﬁmkin tutkimuksessa 1950-luvun p}-stekartagsa polkupﬂﬂrét ovat
ylivoimaisesti suurin ajoneuvoryhma ja liikkyvat tasaisimmin koko ryutukaava-alueella.
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Moottoriajoneuvoja on mutta tavara- ja joukko- | | Monilla kaduilla myos
erityisesti Joillakin kaduilla likenne ovat henkild- moottoripydrdt ja mopedit
jo jonkin verran, autoilva _suuremfia ovat mdaraltadn tasoissa

motorisoidun liikenteen henkiloautojen kanssa tal
mu0to)a. niitd yleisempia.

Pokku?qﬂria on kuvissa
1950-(uvun (opulla yhd
ahteksénkerta‘men mddrd
enkiloautoihin verrattuna.

y wm‘xm‘ﬂg\f T

‘LHE

= | AnARMIRA AR AR




Kokanaiskuva 1960-(uvulta on jo hyvin
erilainen. Henkiloautot kirivat vuosi-
kymmenen aikaha suurimmacksi
rghmaksi, vaikkakaan erot eri ajoneuvo-
rghmien valilla eivat ole kovin syuria.

Vield 1960-(uvun puolivdlissd tilanne
on Suhteellisen tasainen: liikkuvia
polkupydrid ja henkiloautoja on kuvissa
Syunnilleen Saman verran.

Autojen tuontirajoitukset puretaan 1962
ja autojen mddra kaksinkertaistuu
vuosikymmenen puolivaliin mennessd.”

1960-(uvun toisella puoliskolla
henkiloautoja on noin kolminkertainen
madra polkupyoriin verrattuna,

Polkupydrid on kuitenkin
yhd Liikkeelld suhteellisen
runsaasti.




1970-(uvun katukuva puolestaan on
lahes vastakohtainen 1950-(uvun
katukuvalle.

Polkugqﬁrié liikkuu erityisesti tietyilla
kadvilla mutta niiden maard on suhteessa
uﬁhéinehn.. ~

Henkildautot ovat ajaneuw&en
ylivoimainen enemmistd jo
puolella kaupunkiat.
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1970-(uvun ensimmaisella puoliskolla
autojen mddrd on jo noin kaksikymmen-
kertainen polkupyoriin verrattuna.

todeta pulkupaﬂra‘n muuttuneen
| vallitsevasta kulkyvalineestd
marginaaliseksi Turun keskustan alueella...

Kuva-aineistojen perusteella voidaan siis

alle 15 vuodessa, _’

1950-(uvun lopulta 1970-(uvun alkuyn.
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Valokuva-aineiston analyysi nayttda, Ja tuo esiin myutoksen nopeuden
mitd tapahtui vuoden 1948 ja 1981 ja mittakaavan.

likennelaskentojen valissa.
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§e myds osin kyseenalaistaa | vuoden 1998 liikennelaskennan
lilkennelaskentojen antamia tuloksia: paikaksi UaLlﬂu Tuomiokirkkosi(ta |
on jatke Aninkaistenkadulle,
- > ‘l LA
|
5 a 1 L | |
| | ] .’.
joka jhu 1950-luvun valokuvissa Laskennan toteuttaminen jossain muussa
on Suhteellisen motorisoitunut. paikassa olisi antanut tulokseksi mita

b, todennakoisimmin viela vahaisemman
Simaa, autojen osyuden ja suuremman
W polkupydrien osuuden.
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Vuonha 1981 toteutetussa liikenne- Vain 33 vuotta aiemmin 1998 toteutetussa |
laskennassa polkupydrien osuus liikennelaskennassa polkupydrien osuus
ajoneuvoliikenteesta oli 8 prosenttia. ajanemﬁlii(:enteesté oli §iiS noin 57
prosenttia.
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§iind todettiin pyordilyvaylaston
puutteellisuus varsinkin keskystan
alueella ja esitettiin keinoja sen
parantamiseksi. -

Vuonnha 1982, Turyn kaupunki julkaisi
kevyen liikenteen kehittamissuunnitelman.
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Kevyen liikenteenkehittamissuunnitelmassa mm. \*" 'U'\_. V&
todetaan: “Yleensa pyoratiet paattyvat ruutukaava-alveen s | |
rajalle, jossa pyorailijoidenon s QT
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T TuRUN KA UPuNKI 1984, T
L KEVYEN LIKENTEEN WEHITTAMISSUUNNITELMA 1981, 9
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Vuonha 1984 Turun keskustan liikenteen vaihekaavassa tuotiin esiin (isddntyneen
autoliikenteen aiheuttamia ongelmia,

mutta ei niihin ollut puututtu,
vaan autoliikenne oli Saanut
kasvaa entisestdan.s

Siis, kerrataanpa viela:
pyardilyn osvus ajoneu-
voliikenteestd oli hyvin
syuri 1900-(uvun
alkupuoliskolla.

T TUuKIA, ANMNELL (1990). PYSRAILIJAT PURITTIVAT TuRUMN KAUPPATORIA, HELSINGIN SANOMA T Z4.4.1990.,

T)suu; pieneni noin
vuosiha 1350-13175,

vaikka olikin 1950-(uvun
lopulla ja 1960-(uvun
alussa monin paikoin yha
noin puolet kaikesta
ajoneuvoliikenteesta.




1970-luvun puolivalin pohjalukemien
jalkeen ptyﬁ;éiﬁn osuus kasvoi hieman
Ja vakiintui sitten, eri kaupungeissa [la

.~ Maissa hieman eri tasoille

tai nousi jalleen lievaan kasvuun
1990-(uvun puolivalista (ahtien.

Kokonaisyudessaan mydhemmat osuudet
melko vdhaisia verrattuina vuosisa

éa niiden muutokset ovat kuitenkin
an puolivalin huippulukemiin

HOLPEMZIEL & PE LA fRuHEZE Lole, 12-13



